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Description du moteur

of1

MODIFICATIONS DU MOTEUR A PARTIR DU MODELE 72

Generalites:

A partir du modéle 72, les moteurs des 911 ont une cylindree de 2, 4 litres (2341 cm3).

Printed in Germany
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] 911 Description du moteur

Les explications ci-dessous traitent des modifications en particulier, ainsi que des operations de montage
differentes.

Resume des modifications:

1. Caracteristiques techniques

2. Carter d'embiellage

3. Vilbrequin

4. Bielles et coussinets de bielles

5. Pistons &
6. Disposition du reservoir d"huile et des canalisations d’huile

7. Plateau d'embrayage, butee et disque d' embrayage

8. Allumage - voir groupe 9 (Installation electrique)

9. Alimentation - voir groupe 2

0.1-1/2 Printed in Germany
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Descri.ption 911

MODIFICATION DU RESERVOIR D'HUILE A PARTIR DU MODELE 72

’ ’ - 7/
Generalites:

A partir du modéle 72, le reservoir d'huile se trouve dans le passage de roue arriére, droit devant le
train arriére. L' orifice de remplissage est accessible par une ouverture sur 1' aile arriére droite. La
console du filtre d huile est separee du reservoir et se trouve sur 1a tole laterale 3 droite dans le
compartiment moteur.

Le vehicule du type 911 S posséde comme jusqu' 3 présent, un radiateur en dessous de 1'aile avant
droite,

Printed in Germany | 0.1 -2/1
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Description 911

Legende du schema eclatée du moteur
N S 2% Groupe de construction 1
Page 0.1-4/1

‘\
B\
© % _ I~ COUPE DU MOTEUR
; = . Carter du filtre 3 air

29
28
26
25
24
23
22

27

Arbre de renvoi

Tubulure d'admission

Pompe d'injection

B

Echangeur de temperature

15 16

S B W N -

. Arbre a cames

» Fd
Courroie crantee

Tamis 3 huile

Vilebrequin

|

11 N

10. Pompe & huile

,
. @)
W
——
_HL
12 13 14
O Q0 -

11. Tamis a huile dans le carter-moteur

11

12, Bielle

13. Piston

8 910

14. Cylindre

e 15. Soupape ECH

16. Guide de soupape

17. Raccord de canalisation d'huile (du
i % = : reservoir a huile 3 1a pompe 2 huile)

18. Ressort de soupape

N
il
NN

19. Axe de culbuteur

=———4|I. 20. Arbre & cames
f— 1 e o

:J_ 21. Culbuteur

22. Soupape AD

23, Injecteur

24. Conduite superieure d" air

25.  Boitier du papillon

- 26.  Tube d'injection

27.  Buse de depart 2 froid

28. Cartouche anti-flamme

29. Crochets de fermeture du filtre a air

N B B B D VD A A 4 R T S0 P I S 0 a0 T e S - O TP S (B LA

Printed in Germany - XXV, 1972 0.1-4/1



1
1
(o))

Description

8l
61

0¢
Ic
¢e

XA

14
GC

9¢

LC

91 Gl

vl €l

-

0.1-4/1

11

8¢

6¢C

XXV, 1972

Printed in Germany



Légende du schéma éclaté du moteur
Groupe de construction 1
Page 0.1-4/1

COUPE DU MOTEUR

Carter du filtre 3 air
Arbre de renvoi
Tubulure d'admission
Pompe d'injection

Echangeur de temperature

o ook w N

Arbre 3 cames
Courroie crantee
Tamis 3 huile

9. Vilebrequin
10.  Pompe 3 huile
11. Tamis 3 huile dans le carter-moteur
12. Bielle
13.  Piston
14.  Cylindre
15. Soupape ECH
16.  Guide de soupape

17. Raccord de canalisation d'huile (du
reservoir a huile 3 la pompe 3 huile)

18.  Ressort de soupape

19. Axe de culbuteur

20.  Arbre & cames

21.  Culbuteur

22. Soupape AD

23. Injecteur

24. Conduite superieure d' air

25.  Boltier du papillon

26. Tube d'injection

27.  Buse de depart 2 froid

28.  Cartouche anti-flamme

29.  Crochets de fermeture du filtre 3 air
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Légende du schema eclaté du moteur
Groupe de construction 1
; N~ Page 0.1-4/3
COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR
: 1. Filtre a air
e ST H T © 2.  Tubulure d' admission
O l N\ 3. Tube d'injection
| a oy | R / == L 4, Sonde manometrique de pression d'huile
n /f_: / ﬁ_;’ _,ff /
” L 5. Carter-moteur
0 g O - g 3 A T \
- 4 . - 6. Pompe a huile
1 - 7. Chambre de pression (vers les paliers)
O 1 O 4 S: - N

8. Chambre d' aspiration (du reservoir)

O
SR

9. Arbre de liaison

_:..: S : S - ‘
10,  Tamis a huile
! g y ’ :
/ Vis magnetique de vidange d’ huile
\ io ;,; ? o) 12. Vilebrequin
%
! 13. Bielle
O % O .
' O JYl 14, Pignon de distribution

15. Arbre intermediaire

O

O

3
10

() O ? oo
o /I ' B 16.  Echangeur de temperature
® O ;j - 17.  Silencieux d'‘echappement
. St O s ,;;_ w 18.  Pignon d'entralnement du distributeur
- o | d' allumage
IIIII 19. Poulie
y 20. Courroie trap‘ézo’i’dale
21.  Alternateur 3 courant triphase
22. Conduite d'air superieure
! am - b\ )

-
m
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Légende du schéma éclaté du moteur
Groupe de construction 1
Page 0.1-4/3

COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR

1 Filtre 3 air

2 Tubulure d' admission

3 Tube d'injection

4. Sonde manometrique de pression d'huile

5 Carter-moteur

6. Pompe 3 huile
7. Chambre de pression (vers les paliers)
8. Chambre d' aspiration (du réservoir)
9.  Arbre de liaison

10.  Tamis 3 huile

11.  Vis magnétique de vidange d* huile

12.  Vilebrequin

13.  Bielle

14.  Pignon de distribution

15.  Arbre intermédiaire

16.  Echangeur de temperature

17.  Silencieux d'‘echappement

18.  Pignon d'entralnement du distributeur
d'allumage
19.  Poulie

20. Courroie trapezoidale
21.  Alternateur 3 courant triphase

22.  Conduite d' air superieure



Description 911

DIFFERENCES DU MOTEUR 2,7 LITRES PAR RAPPORT AU MOTEUR 2,4 LITRES

Carter-cylindres:

Pistons:

Cylindres:

Distributeur d'allumage:

Point d'allumage:

Bougies d'allumage
(ecartement des electrodes):

Boltier du papillon:

7 S

Alesage de pied de cylindres dans le carter passe de
¢ 92 mm a ¢ 97 mm.

g 90 mm au lieu de § 84 mm desaxe de 0,4 mm au
lieu de 0, 8 mm.

Cylindres avec surface de glissement garnie de
"Nikasil".

Ailettes de refroidissement : 11 ailettes de refroidisse-
ment au lieu de 195.

Courbe d'avance automatique modifiee

3 PMH 2 900 F 50 tr/mn

Bosch W 265 P 21 (0, 59)
Bosch W 260 T 2 0, 7)
Beru 265/14/3 P (0, 59)
Beru 260/14/3 (0, T)

Pergages des canalisations d' air de ralenti agrandis
de ¢ 3,3 20 4.

w
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Description 911

MODIFICATIONS SUR LE MOTEUR A PARTIR DU MODELE 74

1. Les moteurs 911 et 911 S regoivent comme le moteur de la carrera, des cylindres en alliage leger 2
traitement Nikasil d' alesage de 90 mm.

2. Pistons: Les pistons de 1a 911 S sont reperes par 1'inscription "A 2" sur la tete du piston. Les pistons
de 1a 911 possedent par contre une cavite plus profonde et un talon plus haut et n'ont aucune
inscription.

3. Culasses:
Le percage pour le montage de 1'injecteur est supprime et est deplace dans le tube d'admission.

4. Les types 911 et 911 S recoivent des arbres a cames modifies et de nouveaux temps de distribution.

Printed in Germany - XXVIII, 1973 0.1-6/1
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] 911 Caracteristiques techniques

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES,

MODELE 73
Moteur

Nombre de cylindres

Alesage en mm

Course en mm

Cylindree effective en cm3

Cylindree d'aprés formule fiscale en cm
Rapport volumetrique

Puissance maxi:

Selon DIN en ch. et KW

au regime en tr/mn

Couple maxi:

Selon DIN en mkg et Nm

au regime en tr/mn

Puissance maxi au litre:

Selon DIN en ch/1 et KW/1

Degre d'octane necessaire ROZ
Consommation d' essence normalisee 1/100 km
Poids du moteur en kg et 1bs

3

Cylindres et pistons
Materiau du cylindre

Materiau du piston

Allumage

Distributeur d'allumage

Ecartement des contacts

Angle de fermeture

Calage de base du point d'allumage

Bougies (ecartement des electrodes)

Pompe d'injection

TYPE CARRERA 2,7 A PARTIR DU

6

90

70, 4
26817
2653
8,5:1

210/154
6300

26/255
0100

78/517

91

10, 8
182/402 env.

Alliage leger avec surface de glissement garnie de

Nikasil
Aluminium, forge, plombe

Bosch No 023 116 9011
Marelli No 610 15 155

0, 35 Bosch + Marelli

Bosch 38 1 3°
Marelli 37 ¥ 3°

3 PMH 3 900 ¥ 50 tr/mn

Bosch W 265 P 21 (0, 55)
Bosch W 260 T 20 (0, 7
Beru 265/14/3 P (0, 85)
Beru' 260/14/3 (0, 7

Bosch No 0408 126 019
Porsche No 911 110 254 00

——

" h

m
0.2 =~ 2/2 Printed in Germany



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES, TYPE 911 T USA - K-JETRONIC

Type - interne

911/91 avec bolte mecanique
911/96 avec boite Sportomatic
Puissance maxi selon DIN

en ch. ou kW

Au regime du vilebrequin en tr/mn
Couple maxi

selon DIN en mkg ou Nm

au regime du vilebrequin en tr/mn

Puissance au litre maxi
selon DIN en ch./1 ou kw/1

Rapport volumetrique

- Degre d'octane necessaire du
carburant en ROZ

Consommation normalisee (1/100 km)

Poids du moteur en kg ou en 1bs

Distribution

Arbre 3 cames gauche N* de pitce de rech.

Arbre & cames droit N° de piéce de rech.
Repére a gauche

Repere a droite

Hauteur de 1a came d'admission et rayon
du cercle de base

Hauteur de 1a came d'echappement et
rayon du cercle de base

Course de la soupape d'admission en croisement

au PMH pour 0, 1 mm de jeu

Course maxi des soupapes pour 0,1 mm de jeu:

Soupape d' admission
Soupape d'‘echappement

Calage de la distribution pour 1 mm de
jeu en © vilebrequin:

Avance ouv. Ech.

Avance Ferm. Ech, /
Avance Ouv. Adm.

Avance Ferm. Adm.

Calage de 1'allumage
(moteur chaud) au ralenti

Bougies:

Bosch

Beru

Ecartement des electrodes

Printed in Germany - XXXII, 1974

Caracteristiques techniques

140/103
o700

20, 5/20 1
4000

60/44

8,0:1

91
9,0

183 env. (404)

911 105 141 00
911 105 142 00
141.00
142.00

38, 00 m

37, 48 mm
0,9 -1,1 mm

9, 6 mm
8, 8 mm

30°
10°

00
320

5° aprés PMH

900 + 50 tr/mn

W 235 P21
235/14/3P
0, 55

o1
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Caracteristiques techniques 911

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES, TYPE 911 S ET CARRERA A PARTIR DU

MODELE 75

MOTEUR

Type

Nombre de cylindres

Alesage en mm (pouce)

Course en mm (pouce)

Cylindree effective cmS (pouced)

Rapport volumetrique

Puissance maxi:

Selon DIN en ch/kw

Selon SAE en ch/kw

Au regime du vilebrequin en tr/mn

Couple maxi:

Selon DIN en mkg/mN

Selon SAE en mkg/mN

Au regime du vilebrequin en tr/mn

Puissance maxi au litre:

Selon SAE en ch/1 / kW/1

Degre d' octane necessaire du carburant en ROZ
Consommation en carburant (1/100 km) selon DIN
Poids du moteur en kg/lbs env,

Calage de la distribution en °vilebrequin
pour un jeu de 1 mm:

Ouverture admission

Fermeture admission

Ouverture echappement

Fermeture echappement

Course de 1a soupape en croisement

au PMH avec 0,1 mm de jeu

Course des soupapes pour 0,1 mm de jeu
Soupape d'admission  mm

Soupape d'‘echappement mm

Arbre 3 came de droite

Arbre a came de gauche

Repeére en bout des arbres & came:

Arbre a came de droite

Arbre a came de gauche

Longueur en place des ressorts de soupapes:
Soupape d'admission mim

Soupape d'echappement mm

Echappement, chauffage

69 aprés PMH

509 aprés PMB
249 avant PMB
2° avant PMH

0,40 -0, 54
10,4

8, 8

911 105 144 00
911 105 143 00

911 144 00
911 143 00

3

5203
35,510, 3

Installation 3 1 tube

USA Californie

911/43/48 911/44/49

6 6

90 (3, 54) 90 (3, 54)

70, 4 (2, 17) 70, 4 (2, 17)

2687 (163, 97) 2687 (163, 97)
&5l 8,5:1

165/121, 5 160/118

151/115 152/112

0800 2800

23/225 23/225

166/225 166/225

4000 4000

58, 5/43, 2 53, 8/41, 7

91 91

9, 8 10,2

180 (397) 192 (423)

6° aprées PMH
50° aprés PMB
24° avant PMB
2° avant PMH

0,40 - 0, 54

10, 4

8, 8

911 105.144 00 J
911 105 143 00

911 144 00
911 143 00

Installation a 2 tubes

avec nouveaux echan- avec reacteurs et nouveaux
geurs de chaleur, souf- echangeurs de chaleur,
flerie de chauffage soufflerie de chauffage
supplementaire, pot de supplementaire et nouveau
detente et nouveau silencieux, recyclage des
silencieux d'echappe- gaz d'echappement et
ment et insufflage insufflage d' air

d' air

R e e —
Printed in Germany - XXXII, 1974 0.2 ~8/1
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COUPLES DE SERRAGE POUR MOTEUR

Caractéristiques techniques

Couple d
Emplacement Filetage ouple de serrage
Nm kpm

Ecrous de bielles M 10 x 1,25 50 5
Boulonnage du carter-cylindres M 10 39 3,9
Toutes les vis du carter-cylindres et du carter
d' arbre & cames M 8 25 2,9
Ecrous hexagonaux (couvercle de filtre-tamis) M 6 10 1
Fixation du volant M12x1,9 150 15

a partir du Modéle 78 M10x1,25 90 9
Douille avec roulement & aiguilles sur vilebrequin M 6 10 1
Poulie 2 gorge sur vilebrequin (sans climatiseur) M12x1,5 80 8
Double poulie a gorge sur vilebrequin (avec
climatiseur) M12x1,5 170 17
Bouchon fileté de soupape de sfreté sur carter -
-cylindres M18x1,5 60 6
bouchon fileté de soupape de surpression sur carter-
-cylindres M18x1,5 60 6
Raccord fileté (sur tubulure pour transmetteur de
pression d' huile) sur carter-cylindres M12x1 39 3,9
Raccord fileté sur carter-cylindres (conduite de
retour d' huile) M12x1 120 12
Ecrous de culasse M 10 six pans 33 3,3

creux

Axes de culbuteurs M 6 six pans creux 18 1,8
Vis d téte hexagonale sur arbre & cames M12x1,5 120 12
Ecrou sur arbre 3 cames M 27 x 2 150 15
Couvercle sur carter d' arbre 3 cames M 8 8 0,8
Raccord fileté sur culasse (insufflation d' air) M10x1 15 1,5
Conduite d' air (écrou-raccord) sur raccord fileté M14x1,5 22 2,2
Réacteur sur culasse M 8 20 - 23 2,0 - 2,3
Bougie d' allumage M 14 x1,25 25 - 30 2,5-3,0

T e B B e B T e B e e B e O R O S T T e B S e e S R S ST T,
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Caractéristiques techniques

o1

1

Emplacement Filetage RPN e

Nm kpm
Console pour support de moteur M 10 40 4
Large sangle de serrage sur carter de soufflante M 6 6,9 0,69

M 8 12 1.2

Poulie & gorge sur alternateur M16 x1 40 S.E. V, &

Alternateurs

(Motorola)

M1l4 x1,5 40 Bosch 4

Manocontact de pression d' huile sur carter-
~cylindres M10x1 maxi 20 maxi 2
Sonde de téléthermomeétre sur carter-cylindres M 14 x1,5 maxi 25 maxi 2,5
Transmetteur de pression d' huile sur piéce inter-
médiaire M18 x1,5 maxi 35 maxi 3,5
Sonde Lambda sur catalyseur M18x1,5 o0 - 60 S~ 6
Ecrou de fermeture sur catalyseur M14x1,5 30 3,0
Bouchon fileté de vidange d' huile
(sur couvercle pour tamis d' huile) M22%1.6 42 4,2
Bouchon fileté de vidange d' huile
(réservoir d' huile) M22x1,5 42 4,2

Printed in Germany - XXXVIII, 1981
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Caractéristiques techniques

o

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES, TYPE 911 (911 S USA) ET CARRERA 3.0

Moteur
Type

Alésage

Course

Cylindree totale
Rapport de compression

Puissance maxi selon DIN 70020
Net Power, SAE J 245

Gross Power, SAE J 245

au régime de

Puissance maxi selon DIN 70020
Net Torque, SAE J 245

Gross Torque, SAE J 245

au régime de

Puissance maxi au litre selon
DIN 70020
Net Power, SAE J 245

’ - -
Regime maxi

Régime d' interruption du 1i-
miteur de régime dans le
distributeur d' allumage
(securite de surregime)

Poids du moteur

Distribution
Jeu des soupapes (moteur froid)
mesuré entre soupape et culbu-

teur . .
Admission

Echappement

Calage de la distribution pour
un jeu de 1 mm
Ouverture admission
Fermeture admission
Ouverture échappement
Fermeture eéchappement

Course de soupape en croisement
au PMH avec un jeu de 0,1 mm

Repere en bout d* arbre a cames
Arbre a cames de gauche
Arbre a cames de droite

Nombre de paliers

A PARTIR DU MODELE 76

mm/ pouce

mm/pouce

3 3
cm /pouce

kW /ch.,
kw/
Kw/
1/min,

mN/mkg
mN/1bft
mN /1bft

- 1/min,

kw/1/ch./1
kw/1/ /1

1/min,

1/min,

kg/1bs

min

911
(911 &% USA)

Carrera 3.0

911/81/86
(911/82/84/89)

90/3,54
70,4/2, 17
2687/164, 0
8,9:1

121/165
117/1567
137/184
5800

235/24
228/168
267/197
4000

46/62
44/59

6700

6500 ~ 200

182/401

0,10
0,10

O N
6 apres PMH
50 apres PMB

g 240 avant PMB

9° avant PMH
0, 40-0, 54
911.143.00

911,144.00

3

930/02/12

95/3.74
70,4/2, 17
2994/182, T
3,0:1

147/200
142/191
166/223
6000

155/26
247/182
289/213
4200

00/68
48/65

7000

6800 = 200

184/408&

0,10
0.10

100avant PMH
53 apres PMB
43 avant PMB
3° apres PMH

0,90-1, 10
930,147.08

930,148,08

-
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] 911 Caracteristiques techniques

Longueur en place des ressorts

de soupapes
Soupape d' admission
Soupape d' échappement

Calage initial de 1' allumage
(tuyau de dépression branche)

Bougies (écartement des
electrodes)

911
(911 S- USA)

Carrera 3.0

min
min

Refroidissement - Entrainement

de 1la soufflerie

Surmultiplication : Arbre a cames/

soufflerie
Débit d* air

Graissage du moteur

Pression de 1'huile a 5000 1/min.

o)
et 80 C
Consommation d'huile

0,2 - 6/2

env,

env,
1/1000 km env.

+
35 -043
39,0 = 0,3

5° aErés PMH

900 - 50 1/min,

Bosch W 225 T30 (0, 7)
Beru 225/14/3A (0, 1)
(USA, Bosch w235 P21)
(USA, Beru 235/14/3P)

181;6
1265 1/s a 6000 1/min.,
du vilebrequin

5 bars
1,5-2,0

34.5 30,3
34,5 - 0,3

o N
o agres PMH
900 - 50 1/min.

Bosch W 260 T2 (0, 7)
Beru 260/14/3 (0, 7)

1:1,8
1265 1/s a 6000 1/min,
du vilebrequin

o bars

1;9=1,0

A e R I e T e i e T . e T S M TR O
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES,
A PARTIR DU MODELE 717

911
(911 S - USA)
* 911 S - Japon

Caracteristiques techniques 911

TYPE 911 (911 USA) et CARRERA 3.0

Carrera 3.0

MOTEUR
Type 911/81/86 930/02/12
(911/85/90)
*911/94/99
Alésage mm/ pouce 90/3, 54 95/3, 14
Course mm/ pouce 10:,4/2, 77 70,4/2, 17
o b 3 3
Cylindree totale cm /pouce 2687/164, 0 2994/182, 7
Rapport de compression 8,921 8,9:1
Puissance maxi selon DIN 70020 kw/ch, 121/165 147/200
Net Power, SAE ] 245 kw /HP 117/157 142/191
Gross Power, SAE ] 245 kw/HP 137/184 166/223
au régime de 1/mn 5800 6000
Couple maxi selon DIN 70020 mN/mkg 235/24 255/26
Net Torque, SAE J 245 mN/1bft 228/168 247/182
Gross Torque, SAE J 245 mN/1bft 267/1917 289/213
au régime de 1/mn 4000 4200
Puissance maxi au litre selon
DIN 70020 kwW/1/ch./1 46/62 00/68
Net Power, SAE]J 245 kw/1/HP/1 44/59 48/65
Régime maxi 1/mn 6700 7000
Régime d'interruption du limiteur
de régime dans le distributeur . .
d'allumage (sécurité de surrégime) 1/mn 6500 = 200 6800 - 200
Poids du motuer (sec) kg/1bs 182/401 184/405
Distribution
Jeu des soupapes (moteur froid)
mesuré entre soupape et culbu-
teur Admission mm 0,10 0,10
Echappement mm 0,10 0.10
Calage de la distribution pour
un jeu de 1 mm 5 &
Ouverture admission 6 Oaprés PMH 1 0avant PMH
Fermeture admission 50 apres PMB 53 aprés PMB
Ouverture échappement 2% avant PMB 4g avant PMB
Fermeture échappement 2 avant PMH 3~ aprés PMH
Course de soupape en croisement
au PMH avec un jeu de 0,1 mm mm 0.40 - 0, 54 0,90 - 1,10
Printed in Germany - XXXV, 1976 0.2 -1/1



I 911 Caracteristiques techniques

911 Carrera 3.0
(911 S- USA)
* 911 S-Japon
Répere en bout d'arbre 4 cames
Arbre & cames de gauche 911.143.00 930,147.08
Arbre 3 cames de droite 911,144.00 930,148,08
Nombre de paliers 3-paliers 4-paliers
Longueur en place des ressorts
de soupapes . - .
Soupape d' admission mm 35 - P, 3 34, 5 : 0,3
Soupape d’ échappement mm 35,5=- 0,3 34,5 - 0,3
Calage initial de 1’ allumage o o
-tuyau de dépression branché- 5 aprés PMH 5 aErés PMH
900 - 50 1/mn 900 - 50 1/mn
(Modéle USA) 5
- tuyau de dépression branche (0 : repere Z1
toutefois hors fonotion par bouchon- 950 - 50 1/mn)
\ . . 0O \
* (Modele Californie ou Japon) (15 apres PMH
- tuyau de dépression branché - - 1000 - 50 1/mn)
Bougies - écartement des
électrodes mm Bosch W 225 T 30 - 0,7- | Bosch W 260 T 2 =0, 7-
Beru 225/14/3A =0, 7= Beru 260/14/3 -0, 7~
*(Bosch W 235P21 -0, 6-)
* (Beru 235/14/3P -0, 55=)
Refroidissement - entraine-
ment de la soufflerie
Surmultiplication: Arbre & cames/
soufflerie env, 1:1,8 1:1,8
| ~12651/s a 6000 1/mn 1265 1/s a 6000 1/mn
du vilebrequin du vilebrequin
Graissage du moteur
Pression de 1'huile a 5000 1/mn env, 5 atii 5 atii
et 80 C |
Consommation d'huile 1/1000 km
env, 1,5-2,0 1,5 +-2,0

02 -~ 1/2 Printed in Germany



Caractéristiques techniques 911

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES,

i partir du modéle 78

TYPE 911 SC

911 sC 911 SC
(USA, Canada,
Californie et Japon)
MOTEUR
Type de moteur 930/03 et USA -930/04
930/13 Californie - 930/06

Japon - 930/05 et
930/15

Alésage mm/pouce 95,C/3, 14 95, 0/3, 14

Course mm/ pouce 70,4/2, 77 70,4/2, 77
’ 3 3

Cylindree totale cm /pouce 2994/182, 7 2994/182, 7

Rapport de compression 8,5:1 8,5:1

Puissance maxi du moteur

selon DIN 70020 kW/ch, 132/180 132/180

Net Power, SAE ] 245 kw/HP 128/172 128/172

au régime 1/mn 5500 5500

Couple maxi selon DIN 70020 Nm/mkg 265/27 245/25

Net Torque, SAE] 245 Nm/1bft 257/189 237/1175

au régime 1/mn 4200 4200

Puissance maxi au litre

selon DIN 70020 kw/1, ch./1 44/60 44/60

SAE ] 245 kw/1, HP/1 43/517 43/57

Régime maxi admissible 1/mn 7000 7000

Régime d' interruption
’ il ’ .
(securite de surregime)

Limitation de régime par
interruption d' allumage

Limitation de régime
par interruption de la
pompe 3 essence

1/mn 6800 = 200 6700 & 7000
Poids du moteur (sec) kg/1bs env, 200/441 200/441
Distribution
Jeu de soupape: (moteur froid)
mesuré entre soupape et culbuteur
Admission mm 0,10 0.10
Echappement mm 0,10 0.10
Temps de distribution pour jeu
de soupape de 1 mm 5 &
ouverture admission 7 0avant PMH 1 0avant PMH
fermeture admission 47 aprés PMB 53 aprés PMB
ouverture échappement 4% avant PMB 4(?; avant PMB
fermeture échappement 3" avant PMH 3 aprés PMH
Levée de la soupape d' admission au
point mort haut de croisement pour
jeu de soupape de 0,1 mm mm 1,43 1,17 0,9a1,1
Printed in Germany = XXXVI, 1977 0.2~ 17/3
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Caractéristiques techniques

911 SC 911 sC
(USA, Canada,
Californie et Japon)
Repére de 1' arbre & cames sur
la face frontale
Arbre & cames & gauche 930,147.08 930,147.08
Arbre 4 cames 2 droite 930.148.08 930,148,08
Guidage 4 paliers 4 paliers
Longueur en place des ressorts
de soupape R .
Soupape d' e’ldmission mm 34,5 " 0,3 34,5 r 0,3
Soupape d' echappement mm 34,5 - 0,3 34,5- 0,3
Allumage BHKZ (commandé BHKZ (commandé
sans contact) sans contact)
Calage de base du point o &
d'allumage 5 avant PMH 5 avant PMH pour
- le tuyau de dépression pour+ralenti ralenti 900 & 1000
peut rester branché - 900 - 50 1/mn 1/mn (température
(température d' huile d'huile 80 C)
80° C)
Ecartement des contacts
des bougies mm Bosch W 200 T 30 -0,8~ | Bosch W 145 T 30 -0.8-
Béru 200/14/3A -0,8- | Béru 145/14/3 -0, 8-
Epuration des gaz d' Insufflation d' air 930/04 insufflation
échappement secondaire d'air secondaire et
catalyseur 930/05,
930/15 et 930/06
insufflation d' air se-
condaire, catalyseur et
recyclage des gaz d'
échappement
Refroidissement - Entrafnement
de la soufflerie
Démultiplication: Vilebrequin/
soufflerie env, 1:1,8 1:1,8
Débit d" air 1380 1/s a 1380 1/s & 6000
6000 1/mn 1/mn du vilebr,
du vilebr,

Graissage moteur

Pression d' huile a 500(()) 1/mn et
température d* huile 80 C
Consommation d' huile

bars env. 4, 5

1/100 km env. 1,543 2,0

0.2 -17/4
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Caractéristiques techniques 911

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES,

TYPE 911 SC - & partir du Modéle 80

911 sC 911 sC

(USA, Canada

et Japon)
Moteur
Type de moteur (désignation interne) 930/09 USA - 930/07

Japon - 930/08
Alésage mm/inch 95,0/3.74 95.0/38.74
Course mm /inch 70.4/2.77 70.4/2.717

3 3
Cylindrée totale cm /inch 2994/182. 17 2994/182. 7
Rapport volumétrique 8.620.4:1 9.3:1
Puissance maxi du moteur '
suivant DIN 70020 kW/ch 138/188 132/180
Net Power, SAE J 245 kW/ch 134/179 128/172
au régime de 1/min 5500 5500
Couple maxi suivant DIN 70020 Nm/kpm 265/217 245/25
Net Torque, SAE J 245 Nm /1bft 257/189 237/175
au régime de 1/min 4200 4200
Puissance maxi au litre
suivant DIN 70020 kw/1, ch/1 46.1/62, 8 44/60
SAE J 245 kw/1, HP/1 44,8/59. 8 42/57
Régime maxi admissible 1/min 7000 7000
Limitation du régime par coupe- Limitation du régime  Limitation du régime
circuit contre survitesse par coupure par coupure de la
d alllimage pompe 3 essence
1/min 6500 - 200 6300 & 6700
Poids du moteur (d sec) kp/lbs env, 190/419 190/419
Distribution
Jeu de soupapes: (2 moteur froid)
mesuré entre soupape et culbuteur
Admission mm 0,10 0,10
Echappement mm 0,10 0,10
Temps de distribution avec un jeu
de soupape de 1 mm 4 .
Ouv, adm. 7 Oavant PMH 7 0avant PMH
Ferm. adm. 47 aprés PMB 47 aprés PMB
s o
Ouv. é&ch, 49" avant PMB 4?)0 avant PMB
Ferm. éch, 3~ avant PMH 3~ avant PMH
Levée de soupape d' admission au
PMH de croisement avec un jeu
de soupape de 0,1 mm mm 1,4a1,7 1,421,7
Printed in Germany - XXXVII, 1980 0.2-17/5



] 911 Caractéristiques

techniques

Repérage des arbres d cames, sur
I' extrémité frontale

Arbre & cames gauche

Arbre 4 cames droit

Paliers

Cote de montage des ressorts de soupapes

Soupape d' admission
Soupape d' échappement

Allumage

Calage initial de 1' allumage

*  Flexible de dépression branché

mm
mm

* % Flexibles de dépression débranchés

Bougies d' allumage - écartement
des électrodes

Epuration des gaz d' échappement

Refroidissement -

entrafnement de la soufflante

Démultiplication:
vilebrequin/soufflante
Débit d' air

Graissage du moteur

Pression d' huile & 6000 1émin et
température d' huile 3 90 C
Consommation d' huile

env.,

bars (surpression)
env,
1/1000 km env,

911 SC 911 sC
(USA, Canada
et Japon)
930. 147, 08 930, 147, 08
930, 148, 08 930,148, 08
4 4
34.530.3 34.530.3
34.52 0.3 34.5% 0.3

BHKZ (commandé
sans contacts)

5O avant PMH au
régime _:ie ralenti

de 900 - 50 1/min *
(températu(l)'e

d' huile 90 C)

Bosch w4 C1
(W 260 T 2)-0, 8-
Berul4 -4C1
(260/14/3) -0, 8-

Insufflation d' air
secondaire

1:1,68

1500 1/s avec vile-
brequin tournant a
6000 1/min

4,5
1,5a2,0

BHKZ (commandé
sans contacts)

50 avant PMH au
régime de ralenti

de 900 4 1000 1/min**

(te mpératuse
d' huile 90" C)

Bosch W 6 D
(W 225 T 30)-0,7-
Beru 14/5 D
(225/14/3 A) -0,7-

Sonde Lambda avec
catalyseur & 3 voies

1:1,68

1500 1/s avec vile-
brequin tournant a
6000 1/min

4,5
1,52a2,0

0.2-17/6
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Caractéristiques techniques 911

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES, TYPE 911 SC - a partir du Modéle 81

911 sC 911 sC
(USA, Canada
et Japon)
Moteur
Type de moteur (désignation interne) 930/10 USA -930/16
Japon - 930/117
Alésage mm/inch 95,0/3,74 95,0/3.74
Course mm/inch 70,.,4/2, 11 170, 4/2, 77
, 3 3
Cylindree totale cm /inch 2994/182, 17 2994/182, 17
Rapport volumétrique 9,8:1 9,3:1
Puissance maxi du moteur suivant
DIN 70020 kw/ch 150/204 ' 132/180
Net power, SAE ] 245 kw/ch 145/195 128/172
au régime de 1/min 5900 5500
Couple maxi suivant DIN 70020 Nm/kpm 2617/21 245/25
Net torque, SAE] 245 Nm/1bft 258/190 237/175
au régime de 1/min 4300 4200
Puissance maxi au litre suivant
DIN 70020 kw/1, ch/1 50,1 (68, 1) 44/60
SAE ] 245 kw/1, HP/1 48,4 (65,1) 42/517
Régime maxi admissible 1/min 7000 6700
Limitation du régime par coupe- _ Limitation du régime| Limitation du ré-
circuit contre survitesse par coupure d' allu- gime par coupure
mage de la pompe a
essence
+ +
1/min 6800 - 200 6500 - 200
Poids du moteur (3 sec) kp/1bs env, 190/419 190/419
Distribution
Jeu de soupapes: (3 moteur froid)
mesuré entre soupape et culbuteur
Admission mm 0,10 0,10
Echappement mm 0,10 0,10
Temps de distribution avec un jeu
de soupape de 1 mm & o
Ouv, adm, . 1 0avant PMH 7 oavamt PMH
Ferm, adm, 53 aprés PMB 47 aprés PMB
Ouv, éch, 43" avant PMB 49" avant PMB
Ferm, éch, 3" aprés PMH 3" avant PMH
Levée de soupape d' admission au
PMH de croisement avec un jeu
de soupape de 0,1 mm mm 0,943 1,1 1,43 1,17

Printed in Germany - XXXVIII, 1981 0.2 -17/7
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Caractéristiques techniques

Repérage des arbres & cames sur
1" extrémité frontale

Arbre & cames gauche

Arbre & cames droit

Paliers

Cote de montage des ressorts
de soupape

Soupape d' admission
Soupape d' échappement
Allumage

Calage initial de 1' allumage

Flexibles de dépression débra(r)lchés,
température d' huile env, 90 C

Bougies d'allumage - écartement
des électrodes -

Epuration des gaz d'
échappement

Refroidissement - entraine-
ment de la soufflante

Démultiplication: vilebrequin/
soufflante
Débit d' air

Graissage du moteur

Pression d'huile 4 5000 1/min et
température d'huile env, 90 C
Consommation d'huile

911 SC 911 SC
(USA, Canada
et Japon)
930,147,08 930,147,08
930,148,08 930,148,08
4 4
mm 34,5 =-0,3 34,5-0,3
mm 34,5 -0,3 34,5 -0,3
BHKZ (commandé BHKZ (comman=
sa%s contacts) dé sans contacts)
25 avant PMH a 5 avant PMH a
4000 1/min 950 1/min
mm Bosch w4 C1 Bosch W 5 D
(W260T2) -0,8 - (W 225 T 30) -
Berul4 -4C1 0,7 = Beru 14/5
(260/14/3) - 0,8 - D (225/14/3 A)
-0,7 -
Insufflation d' air Sonde lambda
secondaire avec catalyseur
d 3 voies
env, 1:1,68 1:1,68
1500 1/s avec 1500 1/s avec
vilebrequin vilebrequin

bars (surpression)
1/1000 km

tournant a 6000
1/min

env, 4, 0
env, 1,5

tournant a 6000
1/min

[N
(V2B )

0.2 -17/8
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Refroidissement/échappemeni,
épuration des gaz d' échappement

of1

REMPLACEMENT ET REGLAGE DE LA COURROIE TRAPEZOIDALE

POUR SOUFFLANTE DE REFROIDISSEMENT

A partir du Modéle 80, tous les moteurs 911 SC
sont équipés de la plus grande roue de soufflante
de 1a 911 Turbo. Nouvelles dimensions de la
courroie trapézoidale: 9,5 x 710 mm.

Nota

Seule 1a courroie trapézoidale autorisée, de la Firme
Goodyear, réf. P.D. 999.192.176.50, doit &tre
utilisée pour ces moteurs.

Lors d' un montage 3 neuf, la nouvelle courroie tra-
pézoidale doit &tre considérablement plus tendue
que la courroie antérieure.

Valeur approximative:

Serrer la courroie trapézoidale comme jusqu' 3
présent (fléchissement de 10 4 15 mm au centre du
brin). Réduire ensuite de 1 rondelle le nombre des
rondelles d' écartement disposées entre les deux dis-
ques de la poulie (fléchissement de 5 mm environ).

Prescriptions de réglage pour les moteurs antérieurs
au Modéle 78 avec roue de soufflante plus petite:

Contrdler la tension en appuyant avec le pouce au
centre du brin de la courroie trapézoidale,
Fléchissement d' environ 10 - 15 mm.

Printed in Germany - XXXVII, 1980

2.1-1/1



Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement

o1

26 29 34 33 27 30 36

35

DEPOSE ET REPOSE DE L'INSTALLATION D'ECHAPPEMENT ET DU VENTILATEUR DE CHAUFFAGE

28 33 3t 20 22 47 41
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Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement 911

26

DEPOSE ET REPOSE DE L'INSTALLATION D'ECHAPPEMENT ET DU VENTILATEUR DE CHAUFFAGE

28

29 34 33

33

27 30 36
32|35
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Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement 911

NO | Désignation Nombre| , A respecter ala: Ir’lstr%xc’tions
Depose Repose detaillees
1 | Pince de serrage 2
2 | Tuyau (orifice d 'air 1 le tuyau ne doit pas
chaud-ventilateur) s' appuyer
3 | Pince de serrage 3
4 | Tuyau de chauffage 2 1
gauche
5 | Collier de serrage pour IJ 1
pi&ce de repartition
6 | Piéce de repartition 1
7 Vis six pans 1 .
8 | Collier de serrage 1
9 Ventilateur 1 monter correctement
10 | Vis six pans 2 tole 2
11 | Rondelle 2
12 Vis six pans 2
13 | Rondelle 2
14 | Orifice d'air chaud 1
15 | Pince de serrage 1
16 | Tuyau de chauffage 3 1
droite
17 | Vis six pans 2
18 | Rondelle Grower 2
18a| Rondelle 1
19 | Support de serrage 1
20 Ecrou hexagonal 3 remplacer si besoin
(auto-freinant)
21 Vis six pans 3
22 | Joint 1 remplacer
23 | Vis a tete cyl. 2
| 24 | Collier de serrage 2
Printed in Germany - XXXI, 1974 2.2 -1/3




] 911 Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement

NO| Ppesignation Nombre De posé sespecter A la;{epose g};t:uﬂclfei :Sns
25 | Silencieux d*echappe- 1 verifier 1' etancheite
ment et son bon etat
26 | Ecrou hex. 6 remplacer si besoin
(auto-freinant)
27 | Vis six pans 6
28 | Pot de detente 1
29 | Joint 1 remplacer
30 Joint 1 remplacer
31 | Ecrou hex, 2
32 | Vis six pans 2
33 | Pince 2
34 Bride 1
35 | Rondelle joint 1 remplacer
36 | Rondelle d'appui 1
37 | Ecrou hexagonal 3 remplacer si besoin
(auto-freinant)
38 Vis six pans 3
39 | Tubulure d'equilibrage 1
40 | Joint 1 remplacer
41 | Pince de serrage 2
42 | Tuyau flexible 1
43 | Vis six pans 2
44 | Rondelle elastique 2
45 | Collier de serrage 2
46 | Tubulure de raccord 2
47 | Echangeur de chaleur 2 verifier de bon etat
48 | Fiche de connexion 1

2.2 -1/4
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Refroidissement, echappement, épuration échappement

ol

VUE D'ENSEMBLE DE L'ECHAPPEMENT A PARTIR DU MODELE 78 (types de
moteur 930/04, 05, 015, 06)

1 - Echangeur de chaleur 3 = Catalyseur

2 - Tuyau d'échappement . 4 - Silencieux d' échappement

Printed in Germany - XXXVI, 19717 ' 2.2 -1/5



Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement 911

DEPOSE ET REPOSE DE LA SOUFFLERIE D'AIR

26 4
16 15 25 27
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] 911 Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement

NO| Désignation Nombre| , A respecter 2 la: v
Depose Repose detaillees
1| Vissix pans 1
2 Rondelle elastique 1 remplacer si besoin
3 | Rondelle 1
4 | Courroie trapezoidale 1 verifier 1a tension de Fvoir p, 2.3 - 1/4
etroite la courroie p
5 | Ecrou hexagonal 3
6 | Rondelle elastique 3 re mplacer si besoin
7 Equerre de maintien 1
8 | Tampon elasto-metalique| 1 verifier, remplacer si
besoin
9 | Support de la pompe 3 air| 1
10 | Collier de serrage 2
11 | Tuyau forme 1 verifier, remplacer si
besoin
12 | Ecrou hexagonal 1
13 | Rondelle elastique 1 remplacer si besoin
14 | Rondelle 1
15 | Vis six pans 1
16 | Rondelle elastique 1 remplacer si besoin
17 | Rondelle 1
18 Palier ‘elastique 2 monter correctement,
graisser legérement
19 Entretoise 2
20 | Pompe 3 air 1
21 | Ecrou 2 oreilles 1
22 | Couvercle du filtre 2 air 1
23 | Cartouche filtrante 1 remplacer si besoin
24 | Partie inferieure du 1
filtre 3 air

2.3-1/2
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Refroidissement, echappement, purification des gaz d'echappement 911

NO | Designation Netibie A respecter 2 la: Ir,lstr}lc’tions
Repose detaillees
25 | Ecrou hexagonal 1
26 | Rondelle eventail 1
217 Poulie 1
28 Cale plate 1
29 | Support de la pompe 2 air 1
30 Rondelle joint 1
31 Clapet anti-retour 1
32 | Rondelle joint 1 remplacer
33 | Canalisation d' air 1
34 | Buse 6 couple de serrage
1,0-1,2 mkg
remplacer
35 Rondelle joint 6
36 | Poulie cote moteur 1
Printed in Germany - XXXI, 1974 2.3-1/3



I 911 Refroidissement, 'echafapement, purification des gaz d'echappement

TENDRE LA COURROIE ENTRE LA POMPE A AIR ET LE MOTEUR DU VENTILA-
TEUR

Reglage

1. Desserrer la vis six pans.

2. Appuyer sur la pompe 3 air vers 1a gauche,

3. Serrer la vis six pans.

4, La tension de la courroie trapezoidale est
correcte, lorsque celle-ci peut se deplacer
de 15 mm env., en 1'appuyant fortement
avec le pouce,

Monter la poulie sur le moteur (type Californie).

2.3-1/4 XXXII, 1974 - Printed in Germany



Refroidissement, echappement, 911
purification des gaz d'echappement

DEPOSE ET REPOSE DES REACTEURS ET DU DISPOSITIF DE RECYCLAGE DE
L'ECHAPPEMENT

33
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Refroidissement, echappement,

purification des gaz d'echappement

off

, A respecter 3 la: Instructions
NO | Designation Nombre| _, P e
Depose Repose detaillees
1 | Filtre d'echappement 1 remplacer tous les
30,000 miles
2 | Ecrou Thermag 4 remplacer
(cuivre)
3 | Vis six pans 4 remplacer si besoin
4 | Vis a tete cyl. 2
5 | Collier de serrage 2
6 | Silencieux d'echappe- 1 verifier 1' absence de
ment fuite et de deteriora-
tion
7 | Joint 2 remplacer
8 | Ecrou Thermag 3 remplacer
(cuivre)
9 | Vissix pans 3 remplacer si besoin
10 | Echangeur de chaleur 1 verifier 1' absence de
fuite et de deteriora-
tion
11 | Joint 1 remplacer
12 | Ecrou Thermag 6 remplacer, serrer a
(cuivre) 2, 3 mkg
13 | Rondelle 6 .
14 | Reacteur 1 laisser refroidir 3 1a  verifier 1' absence de 2.3 -3/1
temperature ambiante, fuite
Deposer 1' echangeur
de chaleur et 1a con-
duite de retour d' huile
15 | Joint coulissant 3 -emplacer, cote bleu
oriente vers la culasse
16 | Ecrou Thermag 3 remplacer
(cuivre)
17 | Vis six pans 3 remplacer si besoin
18 | Echangeur de chaleur x1 verifier 1' absence de
’ fuite et de deteriora-
tion
Printed in Germany - XXXII, 1974 2:3~2/8
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Refroidissement, 'echappement.
purification des gaz d'echappement,

, A respecter 2 la: Instructions
o i t' b /’ s ’
» MRna o Nombre Depose Repose detaillees
19 | Joint 1 remplacer
20 | Ecrou Thermag 6 remplacer, serrer a
(cuivre) 2, 3 mkg
21 | Rondelle 6
22 | Reacteur 1 laisser refroidir & 1a  verifier 1'absence 2.3 -3/1
temperature ambiante,de fuite
Deposer 1' echangeur
de chaleur
23 | Joint coulissant 3 remplacer, cote bleu
oriente vers 1a culasse
24 | Exrou hexagonal 1
25 | Rondelle elastique
26 | Vis six pans 1
27 | Tuyau de depression 1 brancher 2 la capsule
pour 1'etape I de depression
superieure
28 | Tuyau de depression 1 brancher 3 la capsule
pour 1'etape II de depression
inferieure
29 | Conduite 1 detacher seulement
3 la valve de
recyclage
30 | Exrou hexagonal 2
31 | Rondelle elastique 2
32 | Vis six pans 1
33 | Vis six pans 1
34 | Valve derecyclage de 1 verifier, remplacer 2.,3-2/6
1' echappement si besoin 2.3~3/2
35 | Joint 2 remplacer, en monter
une entre le support
et la canalisation et
1'autre entre la valve et
le support

2.3 -2/4
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Refroidissement, echappement,

purification des gaz d'echappement 911

’ t P B .

N | Déesignation Nombre| _, e e Ir,lstrl'lcl:mns
Depose Repose detaillees

36 Conduite 1 pour remplacer la verifier qu'elle n' est 2.3~38/2
conduite, deposer la pas bouchee, la
tdle d'habillage de  nettoyer si besoin
droite du moteur
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911 Refroidissement, 'echap[}ement,
purification des gaz d'echappement

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

Les piéces du dispositif de recyclage des gaz d'echappement sont soumises & une certaine usure et
doivent &tre revisees aprés un service de 30,000 miles et &tre remplacees si necessaire (voir egalement
groupe 9).

DEPOSE ET REPOSE DE LA VALVE DE RECYCLAGE

Depose

1. Retirer les tuyaux de depression.

2., Detacher la conduite de la valve,

3. Devisser les vis de fixation.

Remarque: Pour remplacer les joints, detacher la

conduite du filtre d' echappement et
du collier de fixation,

Repose

1. Remplacer les joints.

Remarque

A partir du modéle 717, pour le moteur type 911/94
et 911/99 (modéele pour le Japon), le petit pergage
dans la bride de la soupape est recouvert par le
joint, voir fléche.

2. Rebrancher les tuyaux de la fagon suivante:

Etape I - Capsule 3 membrane supérieure au
raccord de gauche du corps de papillon
(sens de marche). Les raccords (1) sont
repérés par la bague de repérage rouge,
voir figure,

Etape II -Capsule & membrane inférieure au rac-
cord de droite du corps de papillon (sens
de marche).

2.3-2/6 XXXV, 1976 —Printed in Germany



Refroidissement, échappement, purification de 1'échappement 911

COUVERCLE DU REACTEUR ET DU SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT

A partir du modéle 77, tous les véhicules destinés

a 1" exportation vers le Japon sont, pour répondre
aux prescriptions japonaises, équipés d'un couvercle
situé sous le réacteur et le silencieux d' échappe-
ment,

Ce couvercle sert de pare-chaleur et évite 1'in-

flammation de papiers ou autres pouvant se trouver
la . A 7

sous le vehicule arrete moteur chaud.

Printed in Germany - XXXV, 1976 2.3 =2/7



I- 911 Refroidissement, échappement, purification de 1'échappement

SURVEILLANCE DE LA TEMPERATURE DE L'ECHAPPEMENT

Comme précaution supplémenatire contre des
températures trop élevées du silencieux d'échap-
pement, tous les véhicules d' exportation vers le
Japon disposent d'un dispositif de mesure de la
température de 1' échappement. Un thermo-
élément est monté sur chaque bride du silen-
cieux d' échappement.

Les thermo-éléments mesurent la température
d' échappement entre le réacteur et le silen-
cieux. IIs sont reliés chacun d un appareil
électronique et 3 la lampe témoin "Ex", du
tableau de bord, Les deux appareils électroni=
ques sont montés & coté du relais temporisateur
pour le systéme de signalisation des ceintures
de sécurité.

Les lampes temoins "Ex" clignotent lorsque le
moteur étant en marche, les gaz d'échappe-
ment atteignent ou dépassent la température

de 850 C, ets' éteignent de nouveau lorsque

la température baisse, De telles températures

n' appara?ssent pas en conduite normale mais

3 charge trés poussée du moteur. Le clignote=
ment de 1a lampe témoin doit inciter le conduc-
teur 3 diminuer la charge du moteur,

Un thermo-élement défectueux est également
signalé par le clignotement de la lampe témoin
“Ex",

2.3 -2/8
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Refroidissement, échappement, purification de 1'échappement

of1

Contrdle du dispositif de surveillance
de la température d'échappement

1. La lampe témoin "EX" doit s' allumer 4 la mise
du contact et s' éteindre lorsque le moteur est
démarré. Sinon, il faut remplacer 1' ampoule
resp. controler le branchement électrique
d'aprés le plan de cablage.

2. Sila lampe témoin "EX" clignote lorsque le
moteur tourne sans etre trop chaud, un thermo-
¢lément est défectueux et doit Stre remplacé.

3. Pour controler les appareils électroniques, le
moteur étant en marche, retirer 1'une aprés
1" autre les deux fiches bipoles des fils des
thermo=-éléments. Dans les deux cas, la lampe
doit clignoter, Sinon, remplacer le thermo=
¢lément défectueux ou alors il y a un défaut
de branchement des connexions de 1' appareil
électronique.

Remarque

Les fiches bi-poles sont dans le compartiment
moteur & droite et a gauche.

P

Printed in Germany - XXXV, 1976
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Refroidissement, echappement, 911
purification des gaz d'echappement

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU REACTEUR

Remarque

11 est inutile de verifier le fonctionnement du
reacteur, Il suffit d' en verifier 1' etancheite.

1. Faire tourner le moteur au ralenti,

2. Boucher le tube de sortie du silencieux
d'‘echappement avec des bouchons appropries
et juger de 1'etancheite du reacteur 2 1' oreille,
En cas de fuites, remplacer le reacteur.
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911 Refroidissement, &chappement,
purification des gaz d'echappement

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DU RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

1. Faire tourner le moteur froid 3 un regime de
ralenti accelere. La conduite reliant le
silencieux d'‘echappement a la valve de
recyclage devient chaude.

C' est la condition initiale pour le contrdle.

2. Augmenter le regime 2 4000 tr/mn env, La
conduite d'echappement reliant la valve de
recyclage au collecteur d' admission doit
egalement chauffer.

Si la conduite d'echappement ne chauffe pas, la
cause peut en etre:

a) valve de recyclage defectueuse,
b) conduites de recyclage bouchees,

c) pergages de depression dans les corps de
papillon bouches,

d) tuyau de depression bouches ou ayant des
fuites,

e) filtre d'‘echappement entre le silencieux
d'echappement et la valve de recyclage
encrasse.
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Refroidissement, 'echapPement, 911
purification des gaz d'echappement

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INSUFLATION D'AIR

Nettoyer le filtre & air de la pompe 3 air
secondaire (souffler 2 1'air comprime). Rem-
placer le filtre si il est trés encrasse.

[y
.

2. Verifier 1a tension de la courroie trapezoidale
de 1a pompe (fléche maxi de 10 3 15 mm).

3. Defaire et retirer le tuyau de pression de
soufflage & la pompe & air. Boucher le tuyau
avec un bouchon,

4, Brancher 1' appareil de mesure du CO selon les
instructions du fabricant,

Remarque

Le contrdle de la teneur en CO doit etre effectue
immediatement aprés 1' essai sur route, tant que
le moteur a sa temperature de service,

5. Regler la teneur en CO de 1,5 3 2 % au regime
de ralenti de 900 t 50 tr/mn.

6. Rebrancher le tuyau de pression d la pompe
3 air.

-3
.

La teneur en CO doit 3 present tomber en
dessous de 1, 0 % au ralenti de 900 * 50 tr/mn.
Si 1a valeur est superieure 3 1, 0 %, il doit y
avoir une panne du systéme d' insuflation d' air,
Une condition initiale est 1'etat parfait du
moteur, Le cas echeant, determiner la panne
en remplagant 1a pompe.
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Circuit d'huile 911

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR D'HUILE

1. D'eposer la roue arriére droite.

2. Vidanger 1' huile

Attention!

Couvrir le disque du frein afin de ne pas le
graisser, lors de la pose et de la d'epose du
reservoir d'huile.

3. Defaire le collier de serrage et le collier de
fixation de la canalisation d'aspiration.

4. Retirer 1a canalisation d'aspiration du reser-
voir d' huile

Attention!
Recuperer 1' huile qui s' ecoule.

5. Sur la 911 S, defaire la canalisation supple-
mentaire sur la face inferieure du reservoir
d' huile.

6. Desserrer la sangle de fixation.

7. Soulever l'egéremenﬁ le reservoir du passage de
roue et le deposer aprés avoir retire la canalisa-
tion d'huile, le tuyau d'aeration et le cible

pour 1' indicateur de niveau d'huile.

Lors de la repose, veiller 4 bien remettre en place
les protections en plastique, entre la carosserie et
le reservoir d'huile, ainsi que la sangle de fixation.

Au montage, garnir les raccords d'huile avec du
molykote A.

Printed in Germany

3:1=1/1



Circuit d'huile

of1

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR D'HUILE (A PARTIR DU MODELE 73)

Generalites:

A partir du modéle 73, le reservoir d'huile est place dans le passage de roue arriére droit derriére le

train arriére.

Depose
1. Deposer 1a roue arriére.

2. Vidanger 1'huile.

3. Defaire le collier de serrage et le boitier de
regulation.

4, Retirer les tresses de masse de la batterie et

le c#ble electrique de 1'indicateur du niveau

d' huile.

a

Desserrer le tube support entre la partie
exterieure du pare-chocs et le longeron et
tourner le tube vers le cote.

6. Devisser le filtre 3 huile.

7. Retirer la canalisation d'aspiration du reservoir
d'huile.

8. Devisser 1'ecrou de fixation du reservoir
d'huile (accessible 3 partir du compartiment
moteur).

9. Deposer le reservoir d'huile.

10. Desserrer la console du filtre 2 huile.

Repose

A 1a repose veiller a:

1.

2.

Coller 2 sa place correcte sur le reservoir, le
joint en caoutchouc entre la paroi du passage
de roue et le reservoir.

La position correcte du joint sur la console.

3.1 -1/2
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Circuit d'huile 911

DEPOSE ET REPOSE DU BOITIER DE REGULATION SUR LE RESERVOIR D'HUILE

1. Defaire les collier: de serrage des tuyaux.

2. Retirer la fixation du boitier de regulation
sur le reservoir et sur 1'‘equerre de fixation et
deposer le boitier.
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o11 Circuit d'huile

DESASSEMBLAGE ET REASSEMBLAGE DU BOITIER DE REGULATION

o = = A respecter: Instructions

B Destgnation Nombre | e nose Repose detaillees
1 Bouchon filete 1

2 Joint - 1 Remplacer

3 Ressort 1

4 Element de regulation| 1

5 Boltier de regulation | 1

3.1-1/4
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Circuit d'huile 911

DEPOSE ET REPOSE DU SERPENTIN DU TUBE DE REFROIDISSEMENT

Depose

1. Deposer la roue avant droite.

2. Retirer les canalisations d' huile.
Attention!
11 faut alors obligatoirement contrer avec une
deuxiéme cle plate.

3. Desserrer les vis 3 tete cylindrique et la vis
de fixation du pare-chocs de droite.

4. Retirer le serpentin.

Repose

Lors de la repose, veiller absolument 3 maintenir
les canalisations d'huile afin d'‘eviter des
deteriorations.

Garnir les raccords d'huile avec du Molykote A.

Printed in Germany - XXV, 1972
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Circuit d'huile 911

DEPOSE ET REPOSE DU REFROIDISSEUR D'HUILE

Generalites:

A partir du mod&le 73, tous les moteurs 6 cylindres sont equipes en serie d' une double amenee d' air. La
repose et la depose du refroidisseur en sont considerablement facilitees.

Depose

1. Retirer la partie superieure du filtre 3 air, 4. Defaire la conduite d' air pour le refroidisseur

d'huile.

9. Defaire 1a fixation de la tdle avant du moteur.

5. Vidanger 1'huile.

3, Defaire la fixation de la tole droite du mo-
teur.

6. Retirer la canalisation d' arrivee d'huile et les
ecrous de fixation superieur et inferieur.
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911 Circuit d'huile

Repose

Placer un nouveau joint sur le refroidisseur
d'huile.

Attention!

Lors de la repose du refroidisseur d* huile sur le

carter-moteur, veiller 3 la position correcte

du joint. -
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Circuit de graissage

of1

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR D'HUILE A PARTIR DU MODELE 74

D'epose

1. D'eposer 1a roue arriere droite.

2. Vidanger 1'huile.

3. Déetacher les tuyaux d'huile et devisser 1a vis
sur le tube support de la partie inferieure de
1" aile.

4. Devisser les vis du tube support et le basculer
sur le cote.

5. Retirer de la jauge, le cable electrique de
1'indicateur du niveau d'huile.

6. Detacher du reservoir les tuyaux de mise 3
1" air et le bouchon du reservoir.

7. Devisser le filtre 3 huile.
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911 Circuit de graissage

8. Ecarter les toles-freins, desserrer les ecrous
et degager le tube support par le bas.

9. Devisser les ecrous de fixation du reservoir
d'huile et les deposer avec leur rondelle.

Repose

1. Coller correctement le joint entre la paroi du
passage de roue et le reservoir d'huile.
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Circuit de graissage 911

DEPOSE ET REPOSE DU BOITIER DU REGULATEUR POUR LE TUBE DE
SERPENTIN - A PARTIR DU MODELE 74

Depose

1. Vidanger 1'huile du reservoir.

2. Desserrer les conduites d' huile.

3. Defaire et deposer 1'etrier de fixation des
conduites superieures.

4. Deposer le boitier du regulateur.
Attention!
Recuperer 1'huile qui s'en ecoule.
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Circuit de graissage

oM

DESASSEMBLAGE ET REASSEMBLAGE DU BOITIER DU REGULATEUR -
A PARTIR DU MODELE 74

5 ksfgnation Nombrel A respecter a la: Ir,lstn.lc’tions
Depose Repose detaillees

1 Bouchon filete i

2 Joint 1 remplacer

3 Ressort de pression 1

4 Gariture de reglage | 1

5 Bouchon filete 1

6 Joint 1 remplacer

7 Ressort de pression 1

8 Piston du clapet de 1

decharge
9 Boltier du regulateur | 1

Printed in Germany
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Circuit de graissage

o

DEPOSE ET REPOSE -DU- SERPENTIN D'HUILE

Depose

Deposer 1a roue avant droite.

=

Desserrer les conduites d'huile.
Attention!

Contre-bloquer avec une deuxiéme cle i
fourche. Recuperer 1'huile s'ecoulant.

[\

Devisser 1a vis de fixation et deposer le
serpentin.

wW

Desserrer et deposer le support de fixation.

N

Repose

1. A la repose, veiller de nouveau a contre-
bloquer les conduites d'huile, afin d'eviter
des deteriorations.

2. Au remontage, garnir les raccords d'huile de
Molykote.

3. Monter le serpentin sans tension.

-

A PARTIR DU MODELE 74
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Circulation d'huile 911

o
POSE ULTERIEURE DU SERPENTIN D'HUILE A PARTIR DU MODELE 74
1. Lever le vehicule sur un pont. Deposer les 6. Meuler ou scier les douilles entretoises & dis-
roues du cote droit. position (3 entretoises en matiére plastique) a
une epaisseur de 5 mm,
2. Vidanger le reservoir d' huile, 7. Garnir les conduites d" huile de tuyaux protec-
teurs.,
3. Deposer le tuyau d' huile reliant le moteur au 8. Disposer les deux conduites d' huile le long du
reservoir d* huile (retour). revétement d' entree. La conduite superieure
doit etre place contre la tole de raccordement
a 1'aile.

—~ Monter les douilles entretoises et les colliers de
fixation. Ne serrer que legérement les vis de
fixation.

4, Deposer 1' enjoliveur d' entree,
7~ 5. Sur le passage de roue droite, devisser les
bouchons filetes des points de fixation des
conduites d'huile et du serpentin de refroidisse- 9. Raccorder le boftier regulateur aux conduites
ment, d' huile,
F s
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911 Circulation d'huile

10. Engager 1" enjoliveur de 1'entree entre les
entretoises et les rondelles.
Monter 1' enjoliveur definitivement.

15. Controler 1'etancheite du circuit d' huile. A
cet effet, amener la temp’erature de 1' huile
i 83° C au moins, afin que le regulateur
puisse liberer le passage de 1' huile vers le
serpentin,

11. Disposer les tuyaux d'huile contre le passage
de roue arriére et les raccorder. Au besoin,
retailler le filetage du goujon filete.

12. Raccorder le serpentin de refroidissement aux
conduites d' huile,

13. Fixer le serpentin et les conduites contre le
passage de roue.

14, Serrer tous les raccords d* huile,
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Circuit d'huile 911

REMPLACEMENT DES CONDUITES D'HUILE MENANT AU RADIATEUR D'
HUILE AVANT OU AU SERPENTIN DE REFROIDISSEMENT

Par suite du montage des clignotants latéraux a
partir du Modéle 81, il a fallu modifier les con=
duites d' huile menant au radiateur d' huile avant
ou au serpentin de refroidissement, dans la zone
du passage de roue avant,

Pour les remplacements, seules les conduites de 1a nouvelle version seront livrées apres 1' épuisement
des stocks d' anciennes conduites,

Les modifications inévitables pour le montage des nouvelles conduites sur les voitures préalablement
quipées d' anciennes conduites (sans clignotants latéraux) sont décrites ci-apreés,

Anciennes conduites d'huile Nouvelles conduites d* huile

Dépose

1. Monter la voiture sur un pont élévateur, En=
lever les roues du coté droit de la voiture,
Pulvériser un agent antirouille sur le raccord
fileté de 1a conduite d' huile,
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2, Déposer le cache, Pour cela,
- dévisser 1a picce d'extrémité avant et arriére.
- Arracher 1a languette en caoutchouc, Enlever
le cache pour point de prise du cric,
- Défaire les vis 3 tOle supérieures, Défaire les
. ~ A N A . Ll .
vis a tole a tete hexagonale inferieures,

6. Défaire les colliers de fixation et de serrage.
Sortir les conduites d'huile.,

3. Débrancher les cables de 1' antenne automati= Repose
que (en option) dans 1' habitacle, Débrancher
le c3ble d' antenne de 1' élément récepteur; a 1. Au montage des nouvelles conduites sur des
cet effet, déposer la plaque de plancher, Sor- voitures sans clignotants latéraux, il faut procée-
tir les deux cables des trous du passage de roue, der de la maniére suivante pour les points de

fixation dans le passage de roue,

4, Débrancher les conduites d' huile du boftier de Point A encore utilisé
régulateur, Récupérer 1' huile qui s’ écoule, Points B + C supprimés, fermer les trous a

1' aide de vis 4 tete hexagonale
6 x 10 mm, avec de la pate a
joint pour carrosserie

Point D nouveau = percer un trou de 5 mm
@ & 255 mm du bord du passage
de roue/tole de plancher et 3
75 mm de la tOle de raccorde-

ment de 1' aile,

-

5. Débrancher les conduites d' huile du serpentin
de refroidissement ou des flexibles d' huile, sur
les voitures avec radiateur d' huile avant, Pour
le desserrage, retenir la conduite avec une deux-
iéme clé 3 fourche,
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Nota

Avant le montage, enduire le filetage des rac-
cords des conduites d' huile avec du produit Opti-
moly HT ou Molykote A, Veiller i ce quele
serpentin de refroidissement soit toujours monté
sans contrainte, Si nécessaire, en modifier le
positionnement, seulement pour que la roue ne
risque pas de frotter contre le serpentin de re-
froidissement lors du braquage.,

5, Fixer les conduites d"huile sur le passage de
roue, Lors du montage de nouvelles conduites
d'huile sur des voitures sans clignotants la-
téraux, utiliser une vis 3 tole d tete hexago-
nale de 6, 3 x 19 mm au nouveau point de
fixation,

2, Monter des flexibles de protection sur les con-
duites d' huile,

3. Poser les deux conduites d'huile le long de
1'habillage du seuil de porte, La conduite
supérieure doit porter sur la tole de raccorde=
ment de 1" aile,

Monter les douilles d' écartement et les col=
liers de fixation, Serrer légérement les vis
de fixation, seulement pour amener les pié -
ces en appui,

6. Rebrancher les c3bles de 1' antenne automati=
que, Controler le fonctionnement de la radio
et de 1' antenne,

7. Glisser le cache pour habillage de seuil de
porte entre la douille d' écartement et la
rondelle,

4, Brancher les conduites d' huile sur le boitier
de régulateur et sur le serpentin de refroidisse=-
mént ou sur les flexibles d' huile, sur les voi-
tures avec radiateur avant,
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8. Monter définitivement le cache. Engager une
extrémité de la languette en caoutchouc, re-
courber fortement la languette et 1' embofiter
en avangant progressivement, En haut, la lévre
doit fermement s’ appliquer sur la carrosserie,
de fagon étanche, Si nécessaire, ajuster la
baguette=-support,

9, Vérifier 1' étanchéité de 1'installation, A cet
effet, ia température d' huile du moteur doit
atteindre au moins 830 C, afin que le régula~
teur ouvre totalement le passage menant au
serpentin de refroidissement ou au radiateur
d'huile avant, Rectifier le niveau d'huile,
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Circuit d' huile 911

DEPOSE ET REPOSE DU RADIATEUR D'HUILE AVANT - a partir du Modéle 80

Dépose 4, Défaire les écrous hexagonaux inférieurs et
déposer le radiateur d' huile par le haut.

1. Déposer la roue avant droite.

2. Débrancher les flexibles d' huile.

Nota

Au cours du desserrage, retenir obligatoirement le
raccord avec une deuxiéme clé & fourche. Récupérer
1' huile qui s' écoule.

Repose

1. A la repose, ne pas oublier de retenir les
raccords du radiateur avec une clé pour
éviter une détérioration.

3. Défaire 1' écrou hexagonal extérieur de la butée 2. Au montage, enduire les raccords avec le
en caoutchouc supérieure, produit Optimoly HT.

3. Vérifier 1' étanchéité des raccords. A cet effet,
il faut que le régulateur pour radiateur d' huile
avant soit ouvert, afin que 1' huile circule dans
le radiateur (température d' huile du moteur
supérieure 3 83 C).
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Circuit d' huile 911

AFFECTATION DES RESSORTS DE PRESSION POUR SOUPAPES DE
SURPRESSION ET DE SURETE DU CIRCUIT D'HUILE DU MOTEUR

¢ 'y

Affectation

A B

5% | Pidces & monter REF. P.D. §oupape de surprefsmn Soup/ape de
jusqu' au | 4 partir du | sfireté
Mod. 77 | Mod. 78
1 | Soupape de surpression d piston 911.107. 512. 00 X X
2 | Ressort de pression - ancien - 901, 107. 531. 00 X
70 mm de long
2 | Ressort de pression - nouveau - 930.107.531.01 X
86 mm de long
3 | Guide de ressort 930.107.533. 00
4 | Joint @' étanchéité 900.123, 071. 30 X X X
5 | Bouchon fileté - ancien - 999. 064. 010. 02
sans gorge
5 | Bouchon fileté - nouveau - 999.064. 016. 02 X
avec gorge
6 | Soupape de siireté avec ressort 901.107. 631. 00 X
de pression
7 | Bouchon fileté - nouveau - 999. 064, 016. 02 X
avec gorge

Indication pour le montage

Le ressort de pression pour soupape de surpression
(86 mm de long) ne doit &tre monté qu' avec le
guide de ressort (slireté anti-brisure).
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Carter de 1'arbre 3 cames et culasse 911

DEPOSE ET REPOSE DU TUBE DE PROJECTION D'HUILE SUR LE CARTER DE
L"ARBRE A CAMES

D'epose

1. Percer un trou de 9 mm env. de profondeur
avec un foret de @ 4,8 3 5 mm dans le
bouchon. Tarauder ensuite a 1'aide d'un
taraud M 6 pour trous borgnes. Extraire alors
le bouchon en utilisant une vis M 6 et une
entretoise.

ATTENTION: Ne pas deteriorer le plan de
joint lors de 1' extraction du bouchon.

2. Devisser les vis de centrage et deposer le tube
de projection d'huile par le cote.

Repose

1. Poser correctement le tube de projection d'huile:
Le percage de fixation pour le bouchon filete
-doit 8tre situe correctement.

ATTENTION: Les pergages isoles doivent &tre
diriges vers le haut en direction des couvercles
des soupapes d'admission. Les percages jumeles -
non visibles sur la photo- sont diriges vers les

cames.
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I 911 Carter de 1'arbre 32 cames et culasse

2. Degraisser le nouveau bouchon et son loge-
ment et garnir d' une colle & deux composants.
Presser le bouchon.

ATTENTION: Au cas ol le bouchon ne serre
pas dans son logement, il faut 1" aplatir avant
de le presser.

3. Le bouchon doit étre enfonce de facon 2 ce que
sa face supoerieure soit 0, 3 mm en dessous du
plan de joint.
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Carter d' arbre a4 cames et culasse

oM

REVISION DU TENDEUR DE CHAINE

OUTILL AGE

No |Désignation Outil spécial Observations
1 |Anneau de réglage P 214 c Pour tendeur de chafne
930 105 049 00
2 | Agrafe P 214
3 |Levier de montage 9128
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] 911 Carter d' arbre 8 cames et culasse

REVISION DU TENDEUR DE CHAINE NOUVELLE VERSION

Généralités

Seuls les tendeurs de chafne réf, P, D. 930.105. 049. 00
ou les jeux de réparation réf, P.D. 911, 105.901. 01
avec piéces modifiées sont disponibles en tant que
piéces détachées.

En principe, seuls des tendeurs de chafhe nouvelle
version doivent €tre remis en état,
Caractéristiques de la nouvelle version:

a) Chanfrein sur la partie supérieure de la douille

+
b) Hauteur totale de 78,2 - 0,2 et estampage de la
marque Porsche

c) Support et douille avec ergot de butée,
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No |Désignation Nom- ) A respecter a la: Instr.ucti-o\ns
bre Dépose Repose particuliéres
1 | Bouchon filetée 1
2 |Bague d' étanchéité i} remplacer
3 | Etrier 1 étrier de montage
uniquement en cas
de piéces neuves
complétes
4 |Jonc d' arrét 1 _ remplacer
5 | Coupelle de ressort 1
6 | Ressort de pression 1 remplacer
7 Piston (alu) 1
8 | Joint torique 1 remplacer
9 Joint torique 1 remplacer
10 |Jonc d' arrét 1 remplacer
11 | Piston 1
12 | Piéce intermédiaire 1 remplacer
13 | Joint torique 1 remplacer
14 | Bille de 5 mm 1 remplacer
15 | Ressort de pression 1 remplacer
16 |Cage 1 remplacer
17 Ressort de pression 1
18 Guide de ressort 1 remplacer
19 Corps de tendeur de 1
chaine
*
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Carter d' arbre 4 cames et culasse 911

DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE DU TENDEUR DE CHAINE

Désassemblage

1. Serrer le tendeur de chafhe dans un étau et en-
lever le jonc d' arrét supérieur,

Nota

La coupelle du ressort est soumise 4 la tension du
ressort,

2. Déposer la coupelle du ressort et le ressort de
pression,

3. Dévisser le goujon fileté.

4, Extraire prudemment le piston en alu avec un
outil approprié,

5. En agissant avec un petit tournevis & travers le
trou pour goujon fileté, dégager le jonc d' arrét
inférieur de sa gorge annulaire,

6. Sortir le piston de pression, la piéce intermédi=-
aire avec joint torique, la bille de soupape
(5 mm) avec ressort, la cage pour bille, le
ressort de pression et le guide du ressort.

Nota

Dans certains cas, la piéce intermédiaire peut
légérement coincer dans le piston de pression.
Il est alors possible de dégager la piéce inter-
médiaire en frappant légérement avec le piston
de pression sur une surface appropriée (en bois).

Assemblage

1. Nettoyer soigneusement les piéces et en véri-
fier 1' usure, les remplacer si nécessaire,
Vérifier si le ressort de pression pour piston de
pression ne présente pas de traces d' usure et
de déformations (brisure), le remplacer si
nécessaire.

2. Introduire dans le corps du tendeur de chaine
le piston du tendeur, avec piston en alu en
place, sans joints toriques, Les deux pistons
doivent jouer facilement, Veiller en parti-
culier a 1a mobilité du piston du tendeur de
chaine dans la position la plus basse du piston.
Si le piston présente des marques de pression,
les éliminer avec de la toile & polir.

Nota

Lors du montage de la pieéce intermédiaire dans
le piston, veiller a ce que le joint torique soit
correctement logé dans la gorge. Huiler légére-
ment le joint torique.

4. Remplir le tendeur de chaine jusqu' au bord
supérieur avec de 1' huile 15 W/50 pour moteur
et le purger. Avec un fil d' acier d' environ
1 mm de diamétre avec une extrémité re-
courbée obliquement pour former un gradin,
appuyer sur la bille a travers 1' alésage du
piston (voir Manuel de réparation 911,
volume 1, page M 106).

Déplacer lentement le piston vers le haut et
vers le bas, sur toute sa course, jusqu' d ce
que plus aucune bulle d' air ne s' échappe des
alésages.
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5. Nettoyer la gorge intérieure et la gorge extérieure
du piston en alu. Poser de nouveaux joints tori-
ques huilés et, au cours du montage, veiller &
ce que les joints toriques ne soient pas vrillés,
Poser le piston en alu jusqu' & ce que le joint
torique assure 1' étanchéité sur le corps puis
ouvrir seulement ensuite le bouchon fileté et
repousser le. piston vers le bas avec 1' anneau
de réglage P 214 c jusqu' 3 ce que 1' anneau
de réglage porte sur le bord du tendeur de
chafne. Refermer immédiatement le bouchon
fileté,

Monter le ressort de pression, la coupelle du
ressort et le jonc d' arrét.

INSTRUCTIONS POUR LA REPOSE
DU TENDEUR DE CHAINE

Pour éviter une détérioration du corps du tendeur
de chafne, il est interdit de tendre la chaine de
distribution avec un tournevis. En appuyant un
tournevis sur le corps du tendeur de chathe, on
risque de le déformer, ce qui provoque un coince-
ment du piston en alu (7). Pour la tension initiale
de la chatne, il ne faut utiliser que 1' outil
spécial 9182,
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Carter d'arbre a cames et culasse 911

ETANCHEMENT DU PLAN DE JOINT CULASSE/CARTER D'ARBRE A CAMES

Nota

Comme produit d' étanchéité, il convient d'utili-
ser exclusivement du Loctite 573 (couleur verte),
Le Loctite 573 durcit seulement en combinaison
avec un métal et 4 1' abri de 1' air. Une fois que
le produit d' étanchéité a été appliqué, il ne faut
pas attendre plus d' environ 10 minutes avant de
visser les piéces, sinon la couche de produit d'
étanchéité directement en contact avec le métal
commence i durcir,

Elimination de 1'ancien produit d°'
étanchéite

En cas de réparation, 1" ancienne couche ne doit
pas €tre enlevée. I suffit de dégraisser la surface
et, aprés 1' évaporation du solvant, on peut appli-
quer une nouvelle couche de produit d' étanchéité,
Le nouveau Loctite dissout 1' ancien produit subsi-
stant dans les creux du métal et durcissant 3 nou-
veau aprés le montage.

Sil'on désire cependant éliminer 1' ancien pro-
duit d' étanchéité, nous recommandons 1' utili=
sation d'une fine brosse métallique.

Application du produit d' étanchéité

1, Pour une application manuelle, nous consi= 2, Appliquer une mince pellicule de produit d'
dérons que 1a meilleure méthode consiste a étanchéité sur le plan de joint du carter d' arbre
utiliser un rouleau garni de velours & poils 3 cames,

courts, En outre, il est nécessaire de prévoir
un bac pour le produit d' étanchéité, avec
une plaque gaufrée pour égoutter le rouleau,
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CONTROLE DE LA LONGUEUR EN PLACE DES RESSORTS DE SOUPAPE

Contrdle

1. Monter 1" outil sp'ecial P 10c avec la rondelle
de reglage, la rondelle du ressort et la cuvette
correspondants 3 1a soupape, ainsi que les
demi-bagues coniques.

>

2. Lire la cote "A" sur 1" outil special P 10c et
suivant le cas, la corriger en rajoutant ou

retirant des rondelles de reglage.

Nota

Veiller & ce que la coupelle de ressorts porte impeccablement dans 1' outil spécial; si nécessaire,
rectifier 1' outil spécial,

LONGUEUR EN PLACE

Type de 911 TV 911 T USA 911 E 911 S

vehicule

Type de 911/517 911/51 911/52 911/53

moteur 911/617 911/61 911/62 911/63

3 partir du 6520862 6120950 6220380

N© de moteur 6529026 6129029 6229026

Soupape d' ad-

mission 35 10,3 mm 35 10,3 mm 34 10,3 mm 35,5230, 3 mm
Soupape d'‘echappe-

ment 35%0,3 mm 35%0,3mm - 34 10,3 mm 34,51 0,3 mm

®

Remarque

& .
En cas de reparation, les moteurs 2, 2 1 peuvent tre egalement regles avec les valeurs indiquees ci-dessus.
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COTES DE MONTAGE POUR MOTEURS DE 2,4 L,

2,7L ET 3,00L

Voiture 911 Carrera 2,7 Carrera 3.0
inj. meéc. et 911 SC

Type de moteur 911 911/83 930

(interne)

Soupape d' admission 35 (_)+,3 mm 35,5 E 0,3 mm 34,5-0,3mm

Soupape d' échappement 35,5- 0,3 mm 34,5- 0,3 mm 34,5 - 0,3 mm

Nota

Pour des raisons techniques touchant 1’ usinage,
les tolérances des culasses pour Carrera 3, 0 et
911 SC ont été réduites, La cote de 34, 5 ne de-
vrait pas etre dépassée; il faut s' efforcer d'ap-
procher la limite inférieure,

5.2-1/2
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Carter d'arbre & cames et culasse 911

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

(Arbres & cames avec pignons de chaine fixés par vis 3 tete hexagonale)

OUTILLAGE

N° | Désignation Outil spécial Observations
1 Clé de retenue pour pignons 9191
de chalne
2 Extracteur P 212
3 Porte-con%parateur P 207
4 Agrafe pour tendeur de chaine P 214
b) Comparateur avec palpeur du commerce, palpeur d'environ
40 mm de long
6 Levier de montage P 182
7 Jauge d' épaisseur P 213
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911 Carter d'arbre 4 cames et culasse

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

(Arbres & cames avec pignons de chalne fixés par vis 3 téte hexagonale)

Réglage grossier

1, Virer le vilebrequin jusqu’ i ce quele repére
Z 1 de la poulie coincide exactement avec le
joint du carter-cylindres et avec le trait de re-
pérage pratiqué sur le carter de la soufflante,

2., Orienter les deux arbres 3 cames de telle sorte
que le coup de pointeau soit en haut,
Avec le réglage du repere Z 1 sur la poulie,
par rapport au joint du carter-cylindres, et des
coups de pointeau des arbres & cames vers le
haut, le moteur se trouve dans sa position de
réglage de base, c'est-a-dire avec cylindre
1 au PMH d' allumage et soupapes du cylindre

4 en position de croisement,
®
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Carter d'arbre a cames et culasse 911

3. Dans la position décrite précédemment, un
trou du pignon de chaine coincide exactement
avec un trou de la bride du pignon de chaine,
Engager une goupille de positionnement dans
ces trous coincidant parfaitement,

Réglage de précision

1. ContrOler le jeu de soupapes et, le cas échéant,
le régler exactement 3 0,10 mm, avec la jau-
ge d' épaisseur P 213, Pour le réglage des temps

de distribution, il suffit de régler exactement
le jeu des soupapes d' admission des cylindres

1 et 4,

4, Serrer légeérement les vis 3 tete hexagonale
pour pignons de chalne, Retenir les pignons
avec 1'outil spécial P 9191,

2, Tendre les chalnes de distribution,
Nota

Pour éviter une détérioration du boftier du ten-
deur de chafne, il est interdit de tendre la chal-
ne de distribution avec un tournevis, En faisant
porter le tournevis sur le boltier du tendeur de
chalne, on peut le déformer, ce qui entraine un
coincement du piston en aluminium, Pour la pré-
tension de la chalne, il convient d'utiliser exclu=
sivement 1' outil spécial 9182,

Nota

Siun arbre 3 came s'est décalé, en quittant la
position de réglage de base, procéder de la ma=-
niére suivante: Enlever la goupille de positionne-
ment de 1' arbre & cames encore en position de
base, afin que cet arbre ne puisse pas tourner

lors du réglage suivant, Amener 1" arbre & cames
déréglé en position de base (coup de pointeau
orienté vers le haut) 3 1'aide de 1' outil spécial
P 9191,

Ensuite, enlever la vis de fixation du pignon de
chalne et la goupille de positionnement et rame-
ner le vilebrequin sur le repére Z 1.
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] 911 Carter d'arbre a cames et culasse

Réglage de 1'arbre a cames gauche
(cylindre 1)

3. Fixer le comparateur avec le support P 207 sur
le goujon fileté du carter d' arbre 3 cames.
Faire porter le palpeur du comparateur sur la
coupelle du ressort de la soupape d'admission
du cylindre 1 et 1' ajuster & O avec une préch-
arge d'environ 10 mm, la soupape étant fer-
meée.

4, En partant de la position Z 1 (PMH) faire len=-
tement tourner le vilebrequin dans le sens d'
horloge, sur env, 1 tour, en surveillant simul-
tanément le comparateur.

Tourner jusqu'a‘l obtention de la valeur moyen=
ne de la tolérance de réglage, par exemple
levée de soupape de 0,10 mm (sur moteur 930/10),

Valeurs de réglage

Moteur 930/10
Valeur de réglage recommandée

0,9 =1,1 mm
1,0

1
Moteur 930/16

930/17
Valeur de réglage recommandée

1,4 -1,7 mm

1,55

5. Desserrer et déposer la vis de fixation du
. S . .
pignon de chaine gauche et extraire la goupil-
le de positionnement avec 1'outil spécial
P 212,

3

6, Virer le vilebrequin jusqu'a ce que le repére
Z 1 de la poulie coincide exactement avec le
joint du carter=cylindres ou avec le trait de
repérage du carter de soufflante,

7. Reposer la goupille de positionnement et serrer

légerement la vis & tete hexagonale en retenant
le pignon,

Faire tourner le vilebrequin de deux tours (’7200)
dans le sens d'horloge et contrdler & nouveau
le réglage. La valeur relevée doit se situer dans
les tolérances de réglage fixées.

Serrer définitivement la vis & tete hexagonale
de 1'arbre 3 cames gauche & 120 Nm (12 kpm).
Un deuxiéme mécanicien doit retenir le pignon
avec 1'outil spécial P 9191,

Réglage de 1'arbre a4 cames droit
(cylindre 4)

. Ajuster le cylindre 4 au PMH d' allumage
(position de croisement des soupapes du cy= -
lindre 1).

2. Répéter sur le cylindre 4 les opérations décri-

tes pour le réglage de précision, rubriques 3
a9,
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Cylindres et pistons 911

MODIFICATIONS DES PISTONS A PARTIR DU MODELE 72

1. Nouveaux pistons avec tetes plus plates, d'ol diminution du rapport volumétri-

que:
911 TV et 911 T - USA 7,6:1
911 E 8,0:1
911 S 85:1
Degré d' octane necessaire ROZ 91

2. Modification dans 1' equipement en segments

3. Tableau de cotes pour pistons et cylindres d partir du modéle 72
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911 Cylindres et pistons

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES A PARTIR DU MODELE 72

Piston du type 911 S

Piston du type 911 E

Designation Diamétre du Diamétre D1
du cylindre cylindre du piston
Cote normale Tol.t 0,005
0 84, 000-84, 010 83, 950
1 84, 010-84, 020 83, 960
2 84, 020-84, 030 83, 970
le cote de
reparation
0KD1 84, 250-84, 260 84, 200
1KD1 84, 260-84, 270 84, 210
2KD1 84, 270-84, 280 84, 220
2e cote de
reparation
0 KD 2 84,500-84, 510 84,450
1 KD 2 84,510-84, 520 84,460
2 KD 2 84, 520-84, 530 84,470

Jeu: Cylindre-Piston 0, 045 - 0, 065

Poids du piston: 354 % 3 g

Cote normale

le cote de
reparation
0KD1
1KD1
2KD1

2e cote de
reparation
0 KD 2
1 KD 2
2 KD 2

84, 000-84, 010
84, 010-84, 020
84, 020-84, 030

84, 250-84, 260
84, 260-84, 270
84, 270-84, 280

84,500-84, 510
84,510-84, 520
84, 520-84, 530

Tol.t 0,005
83, 970
83, 980
83, 990

84, 220

84, 230
84, 240

84,470
84,480
84,490

Jeu: Cylindre-Piston 0, 025 - 0, 045

Poids du piston: 371 £ 3 g

6.1 = 1/2
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Cylindres et pistons

oM

£
Designation @ @
. du cylindre cylindre piston D1
Piston des
types 911 TV + 911 T USA Cote normale (Mahle) Tol.t 0,005
0 84, 000-84, 010 883, 970
1 84, 010-84, 020 83, 980
2 84, 020-84, 030 83, 990
le cote de
reparation
0KD1 84, 250-84, 260 84, 220
1KD1 84, 260-84, 270 84, 230
—~ 2KD1 84, 270-84, 280 84, 240
2e cote de
reparation
0 KD 2 84,500-84, 510 84,470
1 KD 2 84,510-84, 520 84,480
2 KD 2 84, 520-84, 530 \84,49(')
Jeu: Cylindre-Piston 0, 025 - 0, 045
Poids du piston: 376 £ 3 g
+0, 007
Piston des Cote normale (Schmidt Tol.=-0, 008
types 911 TV + 911 T USA 0 84, 00-84, 01 83, 97
1 84, 01-84, 02 83, 98
s 2 84, 02-84, 03 83, 99
le cote de
reparation
0KD1 84, 25-84, 26 84, 22
1KD1 84,26-84, 27 84, 23
2KD1 84,27-84. 28 84,24
2e cote de
reparation
0 KD 2 84,50-84, 51 84,417
1 KD 2 84,51-84, 52 84,48
2 KD 2 84,52-84, 53 84,49
Jeu: cylindre-piston 0, 023 - 0, 048
Poids du piston: 375% 4 g
Limite d' usure du piston et du cylindre, voir page 6.1 - 4/1.
Vs -
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Cylindres et pistons

GROUPE DE TOLERANCE POUR LA HAUTEUR DES CYLINDRES

(Modéle 2,4 1. de 72)

hauteur
des
cylindres

Désignation

A\
TN

85,400 - 85, 425

85,425 - 85,450

hauteur de cylindre
en serie

R S

R6

85,150 - 85,175

85,175 = 85,200

hauteur de cylindre
en cote de reparation

6.1-1/4
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Cylindres et pistons 911

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES A PARTIR DU MODELE 73

Designation ¢ du ¢ D1 du
du cylindre cylindre piston
Piston du type Carrera 2,7
Cote normale Tol *0, 005
poingonnee
0 90, 000-90, 010 89, 950
1 90, 010-90, 020 89, 960
2 90, 020-90, 030 89, 970

Jeu: Cylindre-piston 0, 025 - 0, 045

Poids du piston: 392 T 3 g

TOLERANCES POUR LA HAUTEUR DES CYLINDRES POUR MOTEURS 2,7 L

Désignation

A 85, 400 - 85, 425
A 85, 425 - 85, 450

Hauteur des
cylindres

hauteur du cylindre en serie

Pas de cotes de reparation prevues pour les pistons et les cylindres.
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Cylindres et pistons 911

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES A PARTIR DU MODELE 74

Pistons types 911 + 911 S

Designation g du ¢ DI du
du cylindre cylindre piston
Cote normale
poing onnee Tol. 0,005
0 90, 000-90, 010 89, 970
1 90, 010-90, 020 89, 980
2 90, 020-90, 030 89, 990

Jeu: Cyl. -Piston 0, 025 - 0, 045

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES - " LS "

Pistons type 911

Difference de poids entre piston d'un jeu: maxi 6 g.

Designation @ du @ D1
du cylindre cylindre du piston
Cote normale
poing onnee
: 89, 952~
0 90,000-90,010 89, 967
89, 962-
L] ~ .0
1 90,010-90,020 89, 9717
89, 972~
2 90,020-90,030 89, 987

Jeu: Cylindre - Piston 0,035 - 0,060

Printed in Germany - XXIX, 1973
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911 Cylindres et pistons

INDICATIONS DE MONTAGE POUR CYLINDRES ET PISTONS " LS "

La désignation "LS" représente la combination cylindres "Alusil" ( alliage sureutectique d' aluminium et
de silicium) et pistons "Ferrocoat” (couche de fer galvanis’ee).

Pour ces pistons et cylindres, 1a couche gal vanisee de surface de glissement est pratiquee sur le piston,

Le montage du cylindre sur le piston doit &tre execute avec precaution et doigte, afin d'eviter de casser
les segments qui sont chromes et donc legérement cassants et plus durs.

Si on remarque une resistance plus elevee lors du serrage de la bande de compression des segments, cela
indique que ceux-ci ne sont pas exactement loges dans leur gorge. Il faut alors arréter le montage et le
recommencer aprés avoir controle les segments, Finalement, enfiler prudemment le cylindre sur le
piston.

Montage des segments

Les segments peuvent etre montes 2 la main, sans -,
outils dans leur gorge. Pour les segments 1 et 2, il %//j.
faut seulement s’ assurer que 1' ordre de montage et

la disposition soient respectes.

Montage du segment racleur en 3 parties prz 1
Zm

Le segment racleur (3) est en 3 parties; chaque
partie doit etre montee separement. Monter tout
d'abord la partie moyenne (ressort), Puis, monter
la bague superieure et inferieure.

Aprés le montage, verifier 3 1'ceil que les extre-
mites du ressort soient bien situees 1'une en face
de 1'autre.

Attention

Les coupes des differentes parties du segment
doivent &tre disposees de la fagon suivante:
Ressort decale d'au moins 459 par rapport 3 1a
bande d' acier,

Bande d'acier decalee d'au moins 90° par rap-
port i la bande d' acier.
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Cylindres et pistons 911

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES - "LS" MAHLE

Piston type 911 § Designation ¢ du gD1
du cylindre cylindre du piston

Cote normale
poingonnee
0 90, 000-90, 012 89, 960~
7 89, 972
1 90, 012-90, 024 89, 972~
89, 984
2 90, 024-90, 036 89, 984-
89, 996

Jeu: Cylindre-piston 0,028 - 0, 062

JEU A LA COUPE DES SEGMENTS "LS"

Marque du piston ~ Segment Jeu 3 la coupe Jeu & la coupe mm
mm Limite d'usure
MAHLE + Segment R gorgeI 0,2 - 0,4 1,0
SCHMIDT .
Segment N gorge I1 0, 15 - 0, 35 1,0
' Segment SS 50, 0,4 - 1,4 2,0
gorge III
(lamelle d' acier en
haut et en bas)
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Cylindres et pistons
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MESURE DU PISTON/ET DU

Cylindre
D1 = Point de mesure pour 1'usure et 1' ovalité

30 mm en dessous du point de demi-tour du
segment supérieur,

Le cylindre est usé, sila cote a cet endroit est
de 0, 08 mm supérieure 4 la cote théorique.

L' ovalité du cylindre est obtenue par les mesures
dans les sens a et b, La différence entre les
cotes a et b ne doit pas dépasser 0, 04 mm,

D2 = Point de mesure pour 1' ovalité,

Segments montés a 1a hauteur du joint d’ embase
du cylindre,

Piston
D = Point de mesure pour 1' usure.

Au niveau du bord inférieur du logement d' axe
du piston.

Attention
Remplacer le piston et le cylindre si le jeu est
supérieur 2 0,15 mm.

CYLINDRE

—D1—]

JEU A LA COUPE DES SEGMENTS

Segment Jeu a la coupe
(2 neuf)

Segment M, gorgesI et II 0,1-0,2

Segment racleur gorge II1 0,15 -0,3

Segment racleur gorge III

Segment 3 pi€ces "LS" 0,4-1,4

(voir point de mesure "D2")

Jeu a la coupe
(limite d*usure)

0,8
-1,0

2,0

DEBATTEMENT DES SEGMENTS

Segment Débattement mm
5 (a neuf)
Segment M gorge I 0,070 - 0,102
Segment M groge II 0, 040 - 0,072
Segment racleur groge III 0, 020 - 0, 052

Débattement mm
(limite d'usure)

0,2

0,2
0,1

Printed in Germany = XXXIV, 1975
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Cylindres et pistons 911

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES _ CARRERA 3.0

Désignation @ du @ D1 du
du cylindre cylindre piston

Cote normale

poingonnée
0 95, 000 - 95,010 94, 943~
94, 957
1 95, 010 - 95, 020 94, 953~
94, 967
2 95, 020 - 95, 030 94, 963~
94, 977

Jeu: Cylindre-piston 0, 043 - 0, 067

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES - CARRERA 3.0
0
( 4 partir du N de moteur 666 0446 / 666 9091 )

Désignation @ du @ D
du cylindre cylindre du piston

Cote normale

poingonnée

0 95,000 - 95,007 94,965-
94,975

1 95,007 - 95,014 94,972-
94,982

2 95,014 - 95,021 94,979-
94,989

; 3

3 95,021 - 95,028 94,986~

94,996

Jeu: Cylindre=-piston 0,025 - 0. 042

Printed in Germany -XXXVII, 1980 6.1 -5/1



Cylindres et pistons 911

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES - 911 SC (a partir du Modele 78)
Firme Mahle

Désignation

du cylindre @ du cylindre @ D du piston

Cote normale

frappée
0 95.000 - 95,007 94.965 - 94.975
1 95.007 - 95.014 94,972 - 94,982
2 95.014 - 95,021 94.979 - 94,989
3 95.021 - 95,028 94,986 - 94.996

Jeu: Cylindre/piston = 0,025 - 0, 042

COTES DES PISTONS ET DES CYLINDRES - 911 SC (4 partir du Modéle 78)
Firme KS

Désignation

1i ;
du cylindre @ du cylindre @ D du piston

Cote normale

frappée
0 95.000 - 95,007 94.963 - 94.977
1 956.007 - 95,014 94.970 - 94,984
2 95.014 - 95.021 94.977 - 94,991
3 95.021 - 95,028 94.984 - 94.998

Jeu: Cylindre/piston = 0,023 - 0,044
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911 Cylindres et pistons

CLASSES DE POIDS DES PISTONS - a partir du Modéle 80

Prescriptions de montage:

1. Dans un méme moteur, il faut toujours monter
exclusivement des pistons du méme fabricant
et de la classe de poids correspondante.

2. Les axes de pistons doivent toujours &tre affectés
aux pistons respectifs et ne doivent pas étre inter-
vertis, méme 2 1' intérieur du jeu de piéces d' un
méme moteur. Il faut absolument en tenir compte
lors du désassemblage et de 1' assemblage du
moteur; le cas échéant, il convient de marquer

les piéces.

Classes de poids - pistons MAHLE

Pistons pesés avec accessoires (axe de piston, segments, joncs d' arrét)

Poids du piston complet en g,

classe de poids 3 1' intérieur Repérage

d' un jeu de pistons
Type de moteur 930/09 930/07/08
Production en série 660 2 664 636 4 640 - -

664 2 668 640 3 644 =
Différence de poids admissible 4 g 668 4 672 644 2 648 +

672 a 676 648 a 652 + +
Pour SAV 660 4 668 636 4 644 == o =
Différence de poids admissible 8 g 668 2 676 644 1 652 + ou ++
Classes de poids - pistons KS
Pistons pesés avec accessoires (axe de piston, segments, joncs d' arrét)

Poids du piston complet en g,

Classe de poids a 1' intérieur Repérage

d' un jeu de pistons
Type de moteyr 930/09
Production en série 695 2 699 - -

699 a 703 .
Différence de poids admissible 4 g 703 4 707 +
707 3711 + +

Pour SAV 695 3703 == ou =
Différence de poids admissible 8 g 703 2 711 + ou ++
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CLASSES DE POIDS DES PISTONS - 911 SC & partir

Classes de poids = pistons MAHLE

Pistons pesés avec accessoires (axe de piston, segments joncs d' arret)

du Modéle 81

Poids du piston complet en g Repérage
Classe de poids & 1'intérieur
d'un jeu de pistons
Type de moteur 930/10 930/16/17
(Reste du Monde) (USA /Japon)
Production en série 668 3 672 636 4 640 =
672 4 676 640 4 644 =
Différence de poids admissible 676 & 680 644 3 648 +
4¢g 680 & 684 648 d 652 ++
Pour SAV 668 4 676 636 4 644 == on =
Différence de poids admissible 676 2 684 644 3 652 + U+
8g
Classes de poids - pistons KS
Pistons pesés avec accessoires (axe de piston, segments joncs d' arret
Poids du piston complet en g
Classe de poids & 1'intérieur Repérage
d'un jeu de pistons
Type de moteur 930/16/17
Production en série 673 3 677 --
677 & 681 =
Différence de poids admissible 681 4 685 +
4g 685 a 689 ++
®
Pour SAV 673 3 681 = Gt =
Différence de poids admissible 681 3 689 + ou ++

8g
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Carter d'embiellage et volant

of1

OUTILLAGE

N° | Désignation

Outil special

Explications

1 | Tige pour alesoir 35 x 1200 mm

du commerce (maison Hunger)

2 | Tourne-i-gauche, taille 4

du commerce

3 | Alesoir pour paliers principaux
H 62 = 65 mm

du commerce (maison Hunger)

4 | Douilles de paliers d' extremite EL 35

du commerce (maison Hunger)

I PREEY ’
5 [ Appareil & mesurer les alesages avec
anneau de mesure @ 82, 000 mm

du commerce

6 | Cledesw 58

du commerce

7 | Outil 3 fabriquer soi-m&me

fabrication 3 1' atelier

Printed in Germany
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Carter d'embiellage et volant

MESURE ET REPARATION DU CARTER

Genéralites

A chaque remise 3 neuf du moteur, au cours de laquelle le bloc-moteur est desassemble, il faut mesurer

les alesages des paliers principaux.

Cette prescription est 'egalement valable pour tous les moteurs de modéle anterieur 3 72,

Mesure

1. Fixer le bloc-moteur 3 son support et assembler
les deux moities du carter sans 1' arbre inter-
mediaire.

Mettre en place et serrer legérement toutes
les vis d' assemblage et deux ecrous de fixation
M 8 au palier 1.

2. Ajuster les deux moities de carter, 1'une par
rapport 3 1' autre, avec un marteau en plasti-
que. Dans le palier 8, la separation ne doit
pas presenter de decrochement,

3. Avec 1'appareil de mesure, mesurer en croix
1' alesage du palier 8, retrouver eventuelle-
ment 1' alesage.

®

4. Serrer toutes les vis d' assemblage et les
deux ‘ecrous M 8 aux couples prescrits.

5. Mesurer les alesages des 8 paliers principaux
avec 1' appareil pour mesurer les al'esages.

Si les alesages des paliers sont trop ‘etroits, il
faut les aleser avec 1'alesoir pour palier avec la
cote normale de ¢ 62, 000 mm.

La cdte pour les alesages des paliers 1 3 8 est de
62, 000 3 62, 019 mm.

Si les alesages sont trop grands, ils doivent Stre
realeses 3 un diamétre de reparation (palier B)
de 62, 25 mm.

La cote de contrdle pour les paliers B est de

62, 25 3 62, 269 mm.

R'eparation
Generalites

Les bloc-moteurs en alliage leger (Silumin)
doivent etre realeses au diamétre de palier B en
2 passes. Graisser alors 1" alesoir avec de 1'huile
de coupe.

¢ 62,15 mm
¢ 62,25 mm (cote finale du
palier B)

1&re passe
2e passe

7.1-1/2
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Carter d'embiellage et volant 911

Les bloc-moteurs en fonte sous pression doivent
A 7 4 - P . \ .
etre realeses sans huile, en une passe, a un dia-
métre de 62, 25 mm.

Alesage

1. Visser 1' outil de fabrication propre a 1' aide de
4 goujons de fixation du tamis d' huile et
serrer dans 1'etau.

Croquis pour la fabrication propre

Acieren T 40 x 80 x 7

Toutes les ardtes sont chanfreinees.

~

135

1
|
. 118

—
g
b —

| ] (-

’4—-40—H-

2. Placer la douille de guidage d' extremite
dans 1 alesage du palier 8.

3. Introduire 1a tige 35 x 1200 mm avec 1' ale-
soir pour paliers et aleser le palier 1, jusqu'3
arriver au palier 2 (1' alesoir se centre de lui=
m@me dans le palier 1),

4. Placer la douille de guidage d' extremite EL 35
dans le palier 1.

5. Aleser tous les paliers jusqu'3 ce que 1"ale~-
soir arrive au palier 8,

Printed in Germany
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911 Carter d'embiellage et volant

6. Retirer la douille du palier 8 et aleser
entiérement ce dernier,

7.1-1/4 Printed in Germany



Carter d'embiellage et volant-moteur

o1

FIXATION MODIFIEE DU VOLANT-MOTEUR A PARTIR DU MODELE 78

’ ter a : i
N° Designation Nombre | _, A respecter 2 la In’stn'lct}ons
Depose Repose detaillees
1 | visd tete cyl. 9 Couple de serrage
90 Nm (9, 0 mkg)
2 wolant-moteur 1
3 | Douille compléte 1
4 Vilebrequin 1

Printed in Germany - XXXVI, 1977
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Carter-cylindres, embiellage 911

VOLANT AVEC COUSSINET POUR ARBRE PRIMAIRE - & partir du Modéle 80

7 . Nom- A respecter 4 la: Instructions
No [Designation s oy
bre Deépose Repose particuli€res
1 Vis 2 téte cylindrique 3 serrer au couple pre-
M6 x 12 scrit, freiner avec du
Loctite 270
2 |Douille avec roulement 1 fixer tout d' abord le
2 aiguilles, compléte volant puis la douille
3 | Vis 2 téte cylindrique 9 serrer au couple pre-
scrit
4 Volant 1
5 Vilebrequin b
Printed in Germany - XXXVII, 1980 7.1 -3/1



Carter-cylindres, embiellage

ot

DEPOSE ET REPOSE DU TAMIS D'HUILE AVEC CUVETTE D' ASPIRATION

- ; Nom- A respecter 2 la: Instructions
No | Désignation p soe g
bre Déepose Repose particuli€res

1 | Vis de vidange d' huile 1

2 | Bague d' étanchéité 1 remplacer

3 | Ecrou hexagonal 8 couple de serrage
env. 10 Nm (1 kpm)

4 | Rondelle élastique 8

5 | Couvercle pour tamis 1 verifier s' il n' est pas
déformé, remplacer
si nécessaire.
Attention au positionng-
ment, le bouchon
fileté de vidange
d' huile doit &tre orien

y té vers le creux de la

cuvette d' aspiration

6 | Joint d' étanchéité 1 remplacer

7 Tamis d' huile avec 1

cuvette d' aspiration
8 | Joint d' étanchéité 1 remplacer
Printed in Germany - XXXVII, 1980 7.1-4/1




] 911 Carter-cylindres, embiellage

INSTRUCTIONS DE MONTAGE

ETANCHEMENT DES PLANS DE JOINT DU CARTER-CYLINDRES

Nota

Comme produit d' étanchéité, il convient d'uti-
liser exclusivement du Loctite 573 (couleur verte),

Le Loctite 573 durcit uniquement en contact avec
des métaux et 3 1'abri de 1'air, Aprés 1' appli-
cation du produit d' étanchéité, il ne faut pas
attendre plus d' environ 10 minutes avant de vis-
ser les piéces, sinon la couche de produit d'étan-
chéité directement en contact avec le métal
commence 3 durcir,

Elimination de 1'ancien produit d°'
étanchéité

En cas de réparation, il n'est pas nécessaire d'
enlever 1' ancienne couche, Il suffit de dégraisser
la surface et d' appliquer une nouvelle couche de
produit d' étanchéité aprés 1'évaporation du
solvant, La nouvelle couche de Loctite dissout

1" ancien produit subsistant dans les creux du mé-
tal et durcissant & nouveau apres le montage.,
Si1'on désire cependant éliminer 1' ancien pro-
duit d' étanchéité, il est recommandé d' utiliser
une brosse meétallique fine,

Application du produit d'étanchéité

1, Pour une application manuelle, la meilleure 2. Appliquer une mince pellicule de produit d'
méthode consiste 3 utiliser un rouleau garni étanchéité avec un rouleau garni de velours,
de velours a poils courts, Em outre, on a be-
soin d'un bac pour le produit d' étanchéité,
avec une surface gaufrée pour égoutter le

rouleau,

Tl = 4/2 XXXVIII, 1981 - Printed in Germany



Carter d'embiellage, equipage mobile 911

MODIFICATION DU CARTER D'EMBIELLAGE A PARTIR
DU MODELE 72

Bride de fixation pour le distributeur d*allumage

MODIFICATIONS DU VILBREQUIN A PARTIR
DE MODELE 72

Course 70, 4 mm

Diamétre des mannetons 51, 990 3 51, 971

Largeur des mannetons 24 mm

Tous les vilbrequins 3 partir du modéle 72 sont prevus avec
contre-poids.

Cote du vilbrequin, voir au verso.

Printed in Germany
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Carter d'embiellage, equipage mobile 911

MODIFICATIONS DES BIELLES A PARTIR DU
MODELE 72

=G

e
T
e[~

SSNSSSN OTIIIS,

- € o]
A  Entr'axe 127,8 4 0,05 mm
b  Largeur du coussinet de pied de bielle 26,0 3 0,2 mm
¢ Largeur du pied de bielle 23,83 0,1 mm
D @ dulogement (sans coussinet) 56, 019 a 56, 000 mm
E Diamétre du logement du coussinet du pied de bielle 25, 021 4 25,000 mm
f  Coussinet du pied de bielle libre 25, 035 3 25, 055 mm
(serrage du coussinet dans son logement) (0,014 3 0,055 mm)
G @ du coussinet du pied de bielle en place 22, 033 3 22, 020 mm
Jeu entre le coussinet et 1'axe du piston 0,020 3 0,039 mm
limite d' usure 0, 055 mm

Printed in Germany 7.3-1/8



I 911 Carter d'embiellage, equipage mobile

GROUPES DE POIDS DES BIELLES

Les bielles sont cl_ass'ees par groupes de poids.

On peut reconnaitre le groupe de poids correspondant par le dernier chiffre du N de piéce detachee.

Sur les bielles livrees en piéces detachees, ce dernier chiffre est marque sur la tige.

Poids Groupe de poids NO de piéce detachee Reperage de la

de a de 1a bielle bielle

8 8

645 654 1 911.103.015.31 31
654 663 2 911,103,015.32 32
663 672 3 911.103,015.33 33
672 681 4 911.103.015.34 34
681 690 5 911,103,.015.35 35
690 699 6 911.103,015.36 36
699 708 i 911,103.015.37 37
708 717 8 911,103,015.38 38
718 727 9 911.108.015.39 39

Remarque:

Dans un moteur, il ne faut monter que des bielles dont la difference de poids ne depasse pas 9 g.
Pour mesurer ce poids, peser la bielle compléte sans coussinet.

7.3-1/4 XXXV, 1976 - Printed in Germany



Carter-cylindres, embiellage 911

& GROUPES DE POIDS DES BIELLES - 4 partir du Modéle 78
Les bielles sont réparties en groupes de poids,
Les deux derniers chiffres du numéro de référence de piéce détachée indiquent le groupe de poids correspondant.
Sur les bielles livrées en tant que piéces détachées, ces derniers chiffres sont gravés dans la tige.
Poids Groupe de poids Bielle pour SAV Repére de
au-deld jusqu' & pour SAV Réf. P.D. la bielle
de g g
7~ 633 642 1 930.108.015. 51 51
642 651 2 930.103. 015. 52 52
651 660 3 930.103.015. 53 - 58
660 669 4 ' 930.103. 015. 54 54
669 678 5 930.103.015. 55 55
678 687 6 980.103. 015. 56 56
687 696 7 930.103. 015. 57 57
696 705 8 930.103.015.58 - 58
708 714 9 930.108. 015. 59 59
~
Nota
Dans un m&me moteur, il ne faut monter que des bielles dont la différence de poids ne dépasse pas 9 g.
Pour déterminer le groupe de poids, peser la bielle compléte mais sans demi-coussinets.
.
~

Printed in Germany - XXXVII, 1980 7.83-1/5



Carter d'embiellage et embiellage 911

PISTONS POUR MOTEURS AVEC K-JETRONIC

Sur les types de moteur 911/91 et 911/96 avec
K-Jetronic 1a téte de piston possede une cavite de
turbulence. On atteint ainsi une turbulence particulié-
rement intensive du melange air-essence.

Indication de montage:

Le piston doit toujours etre monte de telle fagon
que la partie plate de 1a téte de piston soit dirigee
vers le haut (vers la soupape d'admission).

Printed in Germany - XXVII, 1973 7.3 =-2/1



911 Carter d'embiellage et embiellage

INDICATIONS DE MONTAGE POUR PISTONS DE CARRERA 3,0

I1 faut monter le piston de telle maniére que le
repére "E" sur la téte du piston soit dirigé vers
le haut (vers la soupape d' admission).

Si le repere "E" n' est pas lisible ou n' existe
pas, il faut monter le piston de la mani€re

suivante: La partie plate de la téte du piston
doit étre dirigée vers le trou de bougie.

INSTRUCTIONS POUR LE MONTAGE DU PISTON SUR 911 SC (Modeéle 81)

La surface oblique du piston doit etre orientée
vers le haut, vers la soupape d'admission,

7.3-2/2 XXXVIII, 1981 - Printed in Germany



Carter d'embiellage, embiellage 911

EMBIELLAGE MODIFIE A PARTIR DU MODELE 178

OUTILLAGE
N° Désignation Outil spécial Explications
A
1 Poingon pour arbre d'étanchéité 9126
du vilebrequin

Printed in Germany - XXXVI, 1977 7.3 -3/1
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Carter d'embiellage, embiellage

EMBIELLAGE MODIFIE A PARTIR DU MODELE 78

15 13 14

3

11

7/3 = 3/2
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Carter d'embiellage,

embiellage

o1

, A respecter 2 la: structi
N° Designation Nombre | _, cspecter 4 a In' ruesions
Depose Repose detaillees
1  Bague d'étanchéité 1 Remplacer
2 Coussinets de palier 2 Vérifier 1' usure Huiler
principal 1
3  Coussinets de palier 12 Huiler
principal 2 3 7
4 Coussinet palier 8 1 Huiler
5 Joint torique 1 Remplacer
6  Bague d'étancheité 1 Remplacer
7 Circlips 1
8 Pignon d' entrainement 1
pour distributeur d’
allumage
9  Bague intermédiaire 1 Respecter la position
de montage
10 Pignon de distribution 1
11  Clavette disque 1
12 Ecrou de tete de bielle 12 Serrer au couple prescrit.,
Surface d' appui huilée
13  Bielle 6 Observer la position de
montage et le poids
“
14  Coussinet de bielle 12 Vérifier 1' usure Huiler
15  Vis de tete de bielle 12
16  Vilebrequin 1 Vérifier 1' usure

Printed in Germany - XXXVI, 1977
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911 Carter d'embiellage, embiellage

INDICATIONS DE MONTAGE POUR L'EMBIELLAGE MODIFIE A PARTIR DU
MODELE 78

Serrage du vilebrequin

L' outil spécial plaque de maintien P 209 a doit
Stre modifié pour le nouveau vilebrequin.

P209 a

NN

69

Montage de la bague d'étanchéité

Emmancher la bague d' étanchéité avec le poin-
gon 9126,

7.3 - 3/4 Printed in Germany



Carter d'embiellage, embiellage 911

Montage sur le vilebrequin de la roue d'entrainement pour le distributeur
d'allumage tournant i gauche
Remarque

A partir du modéle 78, les moteurs reqoivent un distributeur d' allumage tournant 3 gauche et donc, une
nouvelle roue d' entralnement sur le vilebrequin, avec denture modifiée.

pour distributeur d'allumage pour distributeur d' allumage
tournant & gauche tournant & droite
(poingonné avec marque (poingonné avec marque de
de fabrication PORSCHE) fabrication VW)

Monter le circlips sur le vilebrequin

Afin de compenser le jeu axial a laroue d' entral-
nement du distributeur, on dispose de circlips en
différentes épaisseurs,

On dispose des circlips suivants:

Pidce de rechange N°  Epaisseur mm Repére
901,102,148.00 2,4 0
901,102,148,01 2,3 1
901,102,148,02 2,2 2
901,102,148,03 2,1 3

Pighon de distribution, bague intermédiaire et
roue d'entrafnement pour distributeur d' allumage
tournant 3 gauche, doivent tre montés jusqu'a
butée sur le vilebrequin. Choisir le circlips adé-
quat par un essai d' enfoncement, Le circlips doit
€tre monté de fagon d ce qu'il n'y ait pas de jeu.

Printed in Germany - XXXVI, 1977 7.3 -3/5
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Embrayage 911

MODIFICATIONS DE L'"EMBRAYAGE A PARTIR DU MODELE 72

1. La commande de 1' embrayage a ete reconstruite. La fourchette et le levier
d'embrayage sont montes sur un arbre, crante 3 chaque extremite et guide dans

le carter de bolte, et sont maintenus en place par des Circlips.

Le levier est tire par le c3ble d' embrayage. Les efforts de commande ne sont

donc plus supportes en compression par la gaine du c3ble.

2. L'effort de poussee du plateau d'embrayage (MFZ 225 KL) a ete augmente &
650 - 720 kg.

3. Le disque d'embrayage posséde les nouvelles cannelures SAE.

Printed in Germany 9.1-1/1



911 Embrayage

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

1. Regler 1'ecrou de reglage (auto-freine) jusqu'a
ce que le jeu de 20 3 25 mm prevu 3 la pedale,

soit atteint.

2. Lors du contrOle, tirer la pedale d' embrayage
dans le sens de la fleche.

9.1-1/2 Printed in Germany



Embrayage 911

’

EE DE DEBRAYAGE

DEPOSE ET REPOSE DE LA BUT

Printed in Germany - XXIX, 1973 9.1 -2/1



911 Embrayage

A respecter 3 la Instructions
N© | Designation Nombre | Depose Repose detaillees

1 | Jonc d*arret 1 Oter avec la Veiller 2 1a 9.1 -2/3
) pince a bec pointu. position correcte
Appuyer alors le

plateau

d' embrayage

vers le bas

2 | Rondelle-butee 1 La gorge doit 9.1 -2/3
etre dirigee vers
le jonc d'arret

3 | Butee de debrayage 1 ne pas la laver,
ne 1' essuyer qu' 3
sec. Graisser la
portee par le
tube de guidage
avec de la graisse
au MoSg

4 | Rondelle elastique 1 la monter 9.1 -2/3
correctement

5 Rondelle 1

6 | Plateau d'embraya- 1 verifier 1' usure,
ge remplacer si
besoin

9.1 -2/2 Printed in Germany



Embrayage 911

INDICATIONS DE MONTAGE POUR LA DEPOSE ET LA REPOSE

Depose Repose

1. Poser le plateau d' embrayage depose sur la 1. Placer la rondelle d' ecartement ainsi que la
butee de debrayage et appuyer vers le bas, rondelle elastique correctement sur la butee
jusqu’ & pouvoir saisir le jonc d'arrét. de debrayage.

2. Oter le jonc d'arret avec une pince a bec 2. Introduire la butee de debrayage dans le
pointu et deposer la butee de debrayage ressort 3 diaphragme du plateau de debrayage.
avec la rondelle,

3. Mettre en place la rondelle-butee, avec la

Remarque gorge dirigee vers le jonc d'arret et monter
La butee de debrayage a un remplissage de le jonc d'arret. (Pour cela, appuyer le
graisse speciale et ne doit pas, par con- plateau d'embrayage et la rondelle-butee
sequent , &tre lavee a 1' essence. vers le bas).

Printed in Germany - XXIX, 1973 9.1 -2/3



Embrayage 911

EMBRAYAGE -

MODELE 75

911 et 911 S

Carrera

Plateau de pression

Effort de pression
Numero de ressort

Numero de piece

Disque d' embrayage

Numero de piéce

MFZ 225 KSph
714 - 185 kp
3027 056 000

915,116.001.14

915,116.011.013

MFZ 225 KSph
795 - 866 kp
3027 071 000
915,116,001.16
fendue

915,116.011.014

Le disque d’ embrayage fendu peut &tre egalement monte sur les modeles 72 et posterieurs.,

Printed in Germany
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Embrayage 911

MODIFICATIONS DE L'"EMBRAYAGE A PARTIR DU MODELE 178

Printed in Germany - XXXVI, 1977 9.1 - 4/1



| T,

No. Désignation Nombre ’ A respecter & la: In’StI‘l.lCt’i.OIlS
Depose Repose detaillees
1 Vis & tete cyl. 9
2 Rondelle Grower 9 Remplacer
3 Plateau d'embrayage 1
4 Couronne du démarreur| 1
5 Disque d'embrayage 1
6 Jonc d' arret 1
7 Disque butée 1
8 Butée d' embrayage 1 Contrdler
9 Rondelle 1
10 Rondelle élastique 1 Monter correctement
9.1 -4/2 Printed in Germany
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